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Sicherheitshinweise, bitte unbedingt beachten

Lesen Sie vor Inbetriebnahme unbedingt diese Anleitung
und besonders unsere Sicherheitshinweise genau durch.
Wenn Sie ferngesteuerte Modellschiffe oder -autos erstma-
lig betreiben, empfehlen wir lhnen einen erfahrenen
Modellbauer um Hilfe zu bitten.

Diese Fernsteueranlage ist ausschlieBlich fiir den Betrieb
von funkferngesteuerten Modellen konzipiert und zugelas-
sen. robbe Modellsport Ubernimmt keinerlei Haftung bei
anderweitiger Verwendung.

Sicherheitshinweise

Ferngesteuerte Modelle sind kein Spielzeug im Ublichen Sinne
und dirfen von Jugendlichen unter 14 Jahren nur unter Auf-
sicht von Erwachsenen eingesetzt und betrieben werden. lhr
Bau und Betrieb erfordert technisches Verstandnis, handwerk-
liche Sorgfalt und sicherheitsbewusstes Verhalten. Fehler oder
Nachléssigkeiten beim Bau oder beim Fliegen kénnen erhebli-
che Sach- oder Personenschaden zur Folge haben.

Da Hersteller und Verkaufer keinen Einfluss auf den ordnungs-
gemaBen Bau und Betrieb der Modelle haben, wird ausdriick-
lich auf diese Gefahren hingewiesen und jegliche Haftung aus-
geschlossen.

Technische Defekte elektrischer oder mechanischer Art kon-
nen zum unverhofften Anlaufen des Motors flihren, wodurch
sich Teile I6sen und mit hoher Geschwindigkeit umherfliegen
kénnen. Auch ein Betrieb der Empfangsanlage ohne aktivier-
ten Sender kann zu diesem Effekt flhren.

Hierdurch entsteht erhebliche Verletzungsgefahr. Alle sich dre-
henden Teile, die durch einen Motor angetrieben werden, stel-
len eine standige Verletzungsgefahr dar.

Vermeiden Sie unbedingt eine Beriihrung solcher Teile.

Bei Elektromotoren mit angeschlossenem Antriebsakku nie-
mals im Gefdhrdungsbereich von rotierenden Teilen aufhalten.
Achten Sie ebenfalls darauf, dass keine sonstigen Gegen-
stédnde mit sich drehenden Teilen in Beriihrung kommen!

Schitzen Sie lhre Anlage vor Staub, Schmutz und
Feuchtigkeit. Setzen Sie die Gerate keiner UbermaBigen Hitze,
Kalte oder Vibrationen aus. Der Fernsteuerbetrieb darf nur im
angegebenen Temperaturbereich von —15°C bis + 55°C durch-
geflhrt werden.

Benutzen Sie nur empfohlene Ladegerate und laden Sie Ihre
Akkus nur bis zur angegebenen Ladezeit. Beachten Sie die
Hinweise der Akkuhersteller. Uber- oder Falschladungen kén-
nen zur Explosion der Akkus fiihren. Achten Sie auf richtige
Polung.

Vermeiden Sie StoB- und Druckbelastung. Uberpriifen Sie lhre
Anlage stets auf Beschadigungen an Gehausen und Kabeln.
Durch einen Unfall beschédigte oder nass gewordene Gerate,
selbst wenn sie wieder trocken sind, nicht mehr verwenden!
Entweder im robbe Service Uiberpriifen lassen oder ersetzen.

Durch Néasse oder Absturz kdnnen versteckte Fehler entste-
hen, welche nach kurzer Betriebszeit zu einem Funktions-
ausfall fihren. Es dirfen nur die von uns empfohlenen Kom-
ponenten und Zubehbérteile eingesetzt werden.

Verwenden Sie immer original robbe-Futaba Steckverbin-
dungen. An den Anlagen dirfen keinerlei Veranderungen vor-
genommen werden.

Routinepriifungen vor dem Start

Befinden sich mehrere Modellsportler am Platz, vergewissern
Sie sich vorher, dass Sie allein auf Ihrem Kanal senden, ehe
Sie lhren Sender einschalten.

¢ Die Senderantenne immer ganz aufrichten und auf festen
Sitz prifen.

Hinweis: Senderantenne und AntennenfuB keiner mechani-
schen Belastung, oder Schmutz aussetzen. Ausserdem die
Antenne nicht mehrmals imKreis drehen, dies kann einen
Schaden an der Antenne verursachen.

e Bevor Sie den Empfanger einschalten vergewissern Sie
sich, dass der Geber der Gasfunktion am Sender auf Stopp
steht.

¢ Immer zuerst den Sender, dann den Empfanger einschal-
ten.

e Immer zuerst den Empfanger, dann den Sender aus-
schalten.

FUhren Sie vor dem Start einen Reichweitentest durch.

e Flhren Sie einen Funktionstest durch. Priifen Sie die
Laufrichtung und die Ausschlédge der Servos im Modell.

¢ Sind Mischfunktionen und Schalter richtig eingestellt?

Ist der Ladezustand der Akkus ausreichend?
¢ Im Zweifel Modell niemals starten!

Modellbetrieb

e Gefahrden Sie niemals Menschen oder Tiere.

e Betreiben Sie lhr Modell nicht in der N&dhe von Schleusen
und 6ffentlichem Schiffsverkehr.

e Betreiben Sie lhr Modell nicht auf 6ffentlichen StraBen,
Autobahnen, Wegen und Platzen etc.

Bei Gewitter diirfen Sie Ihre Anlage nicht betreiben.

Zum Steuern des Modells muss die Senderantenne immer
ganz ausgezogen werden. Im Betrieb nicht mit der Sender-
antenne auf das Modell ‘zielen’. In dieser Richtung hat der
Sender die geringste Abstrahlung. Am Besten ist die seitliche
Stellung der Antenne zum Modell.

Bei gleichzeitigem Betrieb von Fernsteuerungsanlagen auf
benachbarten Kanélen sollten die Fahrer bzw. Piloten in einer
losen Gruppe beieinander stehen. Abseits stehende Piloten
gefahrden sowohl das eigene Modell als auch die Modelle der
anderen Piloten.

Versicherung

Bodengebundene Modelle sowie Segelflugmodelle ohne
Antriebsmotor sind Ublicherweise in einer Privathaft-
pflichtversicherung mitversichert. Stellen Sie sicher, dass eine
ausreichende Haftpflichtversicherung abgeschlossen ist.

Haftungsausschluss:

Sowohl die Einhaltung der Montage- und Betriebsanleitung als
auch die Bedingungen und Methoden bei Installation, Betrieb,
Verwendung und Wartung der Fernsteuerkomponenten kon-
nen von robbe-Modellsport nicht Gberwacht werden.

Daher Ubernehmen wir keinerlei Haftung fir Verluste, Schaden
oder Kosten, die sich aus fehlerhafter Verwendung und Betrieb
ergeben oder in irgendeiner Weise damit zusammenhangen.
Soweit gesetzlich zuldssig ist die Verpflichtung zur Schaden-
ersatzleistung, gleich aus welchen Rechtsgriinden, auf den
Rechnungswert der an dem schadensstiftenden Ereignis un-
mittelbar beteiligten robbe-Produkten begrenzt.

Dies gilt nicht, soweit nach zwingenden gesetzlichen Vor-
schriften wegen Vorsatzes oder grober Fahrldssigkeit unbe-
schrénkt gehaftet werden muss.
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1. LIEFERUMFANG

Die Megatech T4PK-Anlage wird zusammen mit dem Empfanger R604 FS, Senderakku 5 NiMH 1700 mAh, 230V Steckdosenlader,
Lenkradadapter und einem Schalterkabel ausgeliefert.

Empféanger R 604 FS 2,4 GHz, Schalterkabel Std.
4-Kanal FM/HRS-FSK-Emp-
féanger

ST

Lenkradadapter 37mm

Sender Megatech T4PK Steckdosenlader 230V AC, 170/150 mA

1.1 EMPFOHLENES ZUBEHOR

e DSC-Kabel:.......... ..ot No. F3032003
e Ersatzakku............... ... ... ... ... No. F1310
e Alu-Koffer “Racing Team” . . ............. No. F1555
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2. BEDIENELEMENTE
2.1 SENDER T4PK

LED - Pilotlampe
(Farbe einstellbar)

Display

Tastatur JOG-Taste
4-fach Wippe

Gas-/Bremshebel ~ Taster 3 Display-
Einstellung (PS3) Schalter

Zum Offnen in
Pfeilrichtung
schieben

Akku- /Batteriefach

Antenne

Geber
digitale Lenkungstrimmung Kanal 3
(DT1) (DL3)

digitale Trimmung

EIN/AUS- Kanal 3 (DT3)

Schalter

digitale
Gas-

trimmung
(DT2)

bel feder-
spannung

Brems-

Dual-Rate Anschlag-
Lenkung schraube
DL1

(L) Lenkung
Bremsweg

ATL (DL2) gfesr;/S
Handgriff —— hebel

Taster 2 (PS2)

——

T
S TR s T s wvsrem  FOIEES

Verschlusskappe
far Ladebuchse
und DSC-Buchse

Gas-/Bremshebel
Einstellung

Bremsanschlag-
Schraube
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EMPFANGER R604 FS
SW-Taster

2.2 Méglichkeiten der Einstellung und persénlichen Zuordnung der
Bedienelemente setzt diese Anlage einen Meilenstein in der Ent-

LED
wicklung von High-Tech Pistolengriffanlagen.

Antenne

AnschlUsse:
1-Lenkservo (Kanal 1)
2-Gasservo (Kanal 2)
3-Kanal 3 Servo
4-Kanal 4/Akku

3.2 EMPFANGER R604 FS
Sehr kleiner und leichter 4-Kanal FASST-Empfénger 2,4 GHz, mit
Diversity Antennen-System.

DSC 4. TECHNISCHE DATEN
41 SENDER T4PK
Funktionen: . ........ ... . .. . . . 8/4 Servos
: s 0 Modulationsarten: ......................... FM/HRS-FSK
3. ALLGEMEINE BESCHREIBUNG Frequenzband: ........................ 2,4...2,4835 GHz
3.1 SENDER T4PK Alternativ: 2,4...2,454 GHz
Beim Design des vdllig neu entwickelten T4PK Senders wurde die Kanalraster: . ......... ... i 2048 kHz
ergonomische Anordnung der Steuer- und Bedienelemente in her- Stromversorgung: ................. 6 Volt 5 NC/NiMH-Akku
Vorragender Weise umgesetzt. Alle Steuergeber sind gut erreich- Stromaufnahme: .. ... ... ... ca.230 mA
bar platziert und leicht bedienbar. Zudem ist die Anlage deutlich Abmessungen: ............ ..o 220 x 160 x 130 mm
leichter und wiegt nur 680 g. Gewicht: . ... . 680 g
Sonderfunktionen: .......... ... ... o, DSC-Buchse
Die wesentlichen Merkmale dieser Anlage sind: Temperaturbereich: . ......... ... ... . ... . .... -15°-+55°
e Keine Quarze, keine Kanaleinstellung, keine Gleichkanalstorun- .
gen sind die wesentlichen Vorteile der FASST-Technologie. 4.2 EMPFANGER R604 FS
Durch die Spread Spectrum_Modu|ation’ das Frequenz_Hop_ Steuerkanale:. . ... e e 4
pmg sowie der Codierung von Sender zu Empfénger mit Uber Modulationsart: ............. ... ... ..... FM/HRS-FSK
4,2 Milliarden Codesy quasi stbrungsfrei_ Frequenzband: ........................ 2,42,4835 GHz
* Das groBe, lbersichtliche Grafik LC-Display, mit Darstellung Alternativ: 2,4...2,454 GHz
von EXPO- und Gaskurven, sowie der Servopositionen, mit Kanalraster:. . ......... ... ... .. 2048 kHz
zuschaltbarer Hintergrundbeleuchtung fiir bessere Ablesbar- Spannungsversorgung:. . .......... 4,8 -6V (4-5NC/NiMH)
keit in allen Situationen, stellt eine einfache Bedienung sicher. Stromaufnahme: ... ca. 80 mA
* Interner Datenspeicher fiir 40 Modelle Abmessungen:. . ... 39 x26 x 14 mm
e Modellname und Benutzer-Name mit bis zu 10 Buchstaben, GewiCht:. .. ca.14 g
Zahlen oder Symbolen zur exakten Unterscheidung Temperaturbereich. .. ......... ... ... ... ... -15°-+55°

e |eichte Programmierung durch zwei verschiedene Mdglichkei-
ten der Dateneingabe, mentgefiihrt und durch Direktauswahl

e Haufig benutzte Funktionen kdnnen direkt durch vorprogram-
mierte Tasten aufgerufen werden

e Gasfunktion mit Exponential 2 und einstellbarer Gaskurve

e Beschleunigungsfunktion fiir Autos mit Verbrennungsmotor

Empfanger - Anbindung (Easy-Link)

Durch Driicken der Taste “SW” wird im Empfanger automatisch
die individuelle Codenummer des Senders (130 Millionen
Codes) gespeichert. Durch diese “Bindung” reagiert der Emp-
fanger nur noch auf die Signale des angebundenen Senders.

Bremsmischer zur komfortablen Einstellung von Vorder- und
Hinterradbremse, mit einstellbarer Verz6gerung und Balance
vorn - hinten.

Spezieller Mischer der Bremsfunktion beim Einsatz von Fahr-
zeugen im MaBstab 1:5

ABS-Funktion fiir optimalen Grip beim Bremsen in einer Kurve
Traktionskontrolle, flr optimale Haftung auch auf feuchten
Strassen

Startautomatik zur Verhinderung durchdrehender Réder beim
Start

Rundenzahler (Gesamt- und Einzelrunde) sowie auf- und
abwartszdhlende Uhr mit Vorgabezeit und Alarmeinrichtung
Vorwahl des Funktionslevels fir Einsteiger, Fortgeschrittene
und Profis

Digitale Trimmung fir alle Funktionen mit einstellbaren Trimm-
schritten, Trimmregler im Griff und Anzeige der Trimm-Position
im Display

Freie Zuordnung der Regler und Tipptasten

Moglichkeit des DSC-Betriebs um Einstellungen ohne HF-
Abstrahlung zu Uberpriifen

Drei Tipptasten-Wippen fir leichte Funktionsbedienung wah-
rend der Fahrt

Ruickstellkraft des Lenkrades von auBen einstellbar
Individuelle Einstellung der Lenkradposition flir besonders
ergonomische Bedienung

Sender auf ‘Linksh&nder-Betrieb’ umstellbar

Durch die Funktionssicherheit im Betrieb, sowie die vielféltigen

e Sender und Empfanger nahe zu-

e Sender einschalten.

gl

einander bringen (ca. 1 m)
Empféngerstromversorgung  ein-
schalten.

Taste Easy Link (SW) am Empféanger
fur mindestens 1 Sekunde driicken und wieder loslassen um
den Empfanger an den Sender zu “binden”.

Wenn die Anbindung erfolgt ist, leuchtet die Empfanger LED
grin.

Diese feste Zuordnung von Sender zu Empfanger bietet beste
Voraussetzungen zu einer noch besseren Unterdriickung von
Storsignalen als bei herkémmlichen Systemen, da Uber einen
digitalen Filter nur die Steuerimpulse des eigenen Senders
herausgefiltert werden kénnen. Dadurch werden Stérungen und
der Einfluss von anderen Sendern sehr effektiv unterdriickt.

Es kédnnen mehrere Empfanger an das gleiche Modul “angebun-
den” werden”. Soll die “Bindung” an ein anderes Modul/Sender
erfolgen, so ist nach dem Einschalten die Taste “SW” erneut zu
driicken.

EMPFANGER LED STATUSANZEIGE

LED grin| LED rot [Funktion/Status
AUS EIN Sendersignal wird NICHT empfangen
EIN AUS |Sendersignal wird empfangen
blinkt AUS Sendersignale werden empfangen, aber falsche
Codenummer.
abwechselnd blinkend [Nicht behebbarer Fehler
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5. AKKUBETRIEB
5.1 EINSETZEN DES AKKUS

Die Megatech T4PK wird mit einem 5 Zelligen NiMH 1700 mAh
Akkupack ausgeliefert.

Zum Einsetzen oder Wechseln eines fertig konfektionierten
Akkus, 6ffnen Sie das Akkufach. Dazu den Deckel am gekenn-
zeichneten Punkt leicht nach unten driicken und in Pfeilrich-
tung schieben. An die Stelle einen der empfohlenen Akku-
packs einsetzen. Durch das Stecksystem ist eine Verpolung
weitestgehend ausgeschlossen. Trotzdem sollten Sie den
Akkueinsatz sorgfaltig durchfiihren.

Druckpunkt Akku- /Batteriefach

fertig konfektio-
nierter Sender-
akku

Nach dem Einsetzen eines Akkus muss der Ladezustand Uber-
pruft werden. Dazu den Sender einschalten und den Ladezu-
stand mit Hilfe der Spannungsanzeige Uberprifen. Ist der
Akku nicht voll aufgeladen muss er nachgeladen werden.
Wenn der Sender fir einen langeren Zeitraum nicht benutzt
wird, empfehlen wir den Akkupack zu entnehmen.

5.2 LADEN DES AKKUS

Vor Inbetriebnahme den Senderakku mit einem Ladestrom von
1/10 der Akkukapazitat 24 Stunden lang laden.

Nach Benutzung bzw. lAngerem Nichtgebrauch den Akku der
Fernlenkanlage vor jedem Betrieb min. 14 Stunden mit 1/10
(Normalladung) nachladen, unabhangig von der vorherigen
Benutzungsdauer. Damit wird die Selbstentladung des Akkus
ausgeglichen und der Akku formiert.

(Beispiel: Akku 750 mAh, Normalladestrom = ca. 75 mA)

Die Selbstentladung von NC-Zellen betragt ca. 1% je Tag. Das
bedeutet, dass nach 100 Tagen ein vorher vollgeladener Akku
vollstéandig entladen ist, ohne jemals belastet worden zu sein.

NiMH-Zellen haben eine héhere Selbstentladungsrate in Hohe
von etwa 2-3% / Tag und sind nach ca. 35-50 Tagen entladen.
Der Senderakku kann geladen und entladen werden ohne ihn
auszubauen. Die Ladebuchse befindet sich im vorderen teil

unter der Gummischutzkappe, siehe auch Abbildung Seite 5
unten.

Fir eine Ladung des Sender- oder Empféngerakkus mit einem
héherem Strom als 1/10 setzen Sie unbedingt ein auto-
matisches Ladegerat mit einer automatischen ,Delta-Peak” -
Abschaltung ein.

Wir empfehlen folgende Ladegerate:
1. Fir einfache Normalladung, z.B. Unicharger 6 No. 8500

2. Zur optimalen Akkupflege empfehlen wir den ,,Infinity3“ No.
8429. Das spezielle Ladeverfahren verhindert unerwiinschte
»Memory- und lazy-battery-Effekte“. lhnen steht dann immer
die volle Akkukapazitat zur Verfligung.

Besonders beim Einsatz der NiMH-Akkus bendétigen Sie ein
Ladegerat mit einer sicheren Abschaltautomatik, da diese
Akkutypen empfindlich gegen Uberladung sind.

Der Vorteil des Reflexladeverfahrens besteht darin, dass nur
die verbrauchte Energie nachgeladen wird. Es kénnen im Prin-
zip alle Schnellladegerate mit ,,Automatischer Abschaltung”
eingesetzt werden. Der Sender und die Empfangsanlage mis-
sen beim Laden unbedingt ausgeschaltet sein.

Bei einer Schnellladung des Senderakkus sollte der Ladestrom
den Wert von 1,7 Ampere nicht Ubersteigen.

Der Ladestromkreis im Sender ist mit einer elektronischen
Sicherung (Polyfuse) ausgestattet, welche weitestgehend den
Sender- Akku bei zu hohem Ladestrom und Kurzschluss des
Ladekabels schutzt. Da das Ansprechen der Sicherung von
Ladestrom und Akkutyp abh&ngig ist, vermeiden sie einen
Kurzschluss des Ladekabels.

SchlieBen Sie die Bananenstecker der Ladekabel immer zuerst
am Ladegerdt an. Achten Sie auf richtige Polung des
Ladekabels, die Sicherung schutzt nicht vor Verpolung.

Nach langerer Lagerzeit (Winterpause), sollte der Akku vor
dem Betrieb einige Male ent- und geladen werden. Erst nach
dieser Formierung wird die volle Kapazitat und Betriebsdauer
des Akkus erreicht.

Um die Umwelt zu schiitzen, bringen Sie defekte oder ver-
brauchte Akkus zu den entsprechenden Sammelstellen. NC-
Akkus gehoren in den Sondermill. Werfen Sie diese auf keinen
Fall in den Hausmuill. Die Akkus werden wieder aufgearbeitet.

5.3 BETRIEBSZEITEN

Wird der Senderakku 5 NiMH 1700 No. F1310 eingesetzt, hat
der Sender bei voll aufgeladenem Akku eine Betriebszeit von
bis zu 8 Stunden. Dies gilt nicht fir den Empfangerakku, hier
ist die Betriebszeit stark abhangig von der Zahl der ange-
schlossenen Servos, der Leichtgangigkeit der Steuerge-
sténge, sowie der Haufigkeit der Steuerbewegungen. Ein
Servo nimmt bei laufendem Servomotor zwischen 150 und
600 mA auf, bei runendem Motor ca. 5 - 8 mA.

Erreicht das Servo die vom Steuerknlippel angegebene Posi-
tion, so schaltet der Motor ab, und das Servo nimmt nur noch
den Ruhestrom auf. Dabei ist es gleich, ob das Servo in Neu-
tral-, Endstellung oder in einer Zwischenstellung ist. Achten
Sie deshalb darauf, dass die Gesténge leichtgangig sind und
das Servo in seinem Steuerweg nicht mechanisch begrenzen.
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6. DIGITALE TRIMMUNG

Eine Trimmung wird benétigt, um z.B. in der Neutralstellung
des Lenkrades auch ein geradeaus fahrendes Modell zu erhal-
ten. Kleine Korrekturen der Mittelstellung werden mit der Trim-
mung durchgefihrt.

Lenkungs-
Trimmung
Kanal 1

Trimmtaster

Zu diesem Zweck ist
der Sender mit einer

digitalen Trimm-
funktion far alle
Kanale versehen.

Diese moderne Art
der Trimmung besitzt
den Vorteil, dass
nach erneutem In-
betriebnehmen bzw.

einem  Modellspei-

cherwechsel die vor-

Gas-Trimmung Trimmung _rI\_gr e'tngeSLe|:’;en
Kanal 2 Kanal 3 rimmwerte ernalten

bleiben bzw. wieder
eingestellt werden.

Ein Umtrimmen ist
nicht mehr not-
wendig. Die Trimm-
werte des Modells
sind im jeweiligen

Bdh3I3M Gadw
M1 :MODEL-—M1

FASST- HCH-HRS-5YSTEH

5T Modellspeicher ab-
TH F gelegt. Jede Steuer-
funktion besitzt einen
Trimman-  Trimman-  Trimman-  Mikrotaster mit zwei
zeige zeige zeige als Schaltrichtungen.
Gas- Lenkung Ziffern
funktion Die Position der Trim-

mung wird im Display
durch schwarze Pfeile angezeigt, die sich Uber einer schwar-
zen Linie aus der Mittelposition heraus, mehr oder weniger in
Richtung der Verstellung der Trimmung bewegen. AuBerdem
wird die jeweilige Trimmposition als Zahlenwert angezeigt.

Bei jeder Betatigung eines der sechs digitalen Trimmtaster
ertont der Piezosummer, so dass auch eine akustische Kon-
trolle der Verdnderung der Einstellungen erfolgt. Wenn der
Maximalwert einer Trimmfunktion erreicht ist, ertént bei weite-
rer Betatigung das Signal in einer anderen Tonhdhe. Eine wei-
tere Verdnderung der Trimmung ist dann nicht mehr méglich.

Um bei einer Funktion schnell zur Neutralposition zuriick zu
gelangen missen beide Trimmtaster dieser Funktion gleichzei-
tig betétigt werden.

7. BEDIENUNG DER EINSTELLREGLER IM GRIFF

Einstellregler
Dual-Rate Len-
kung (DL1)

. \ Einstellregler
Bremse (ATL)

(DL2)

Die Bedienung der beiden Regler im Giriff erfolgt durch Dreh-
bewegung der beiden gerandelten Rader. Die aktuelle Einstel-
lung der beiden Regler wird im Display angezeigt.

B4dh3I3M B.dw D-F : ioo  eingestellter Wert
ATL : i Dual-Rate Lenkung
M1 :MODEL-M1 \ (DL1)
TRHS: ]
plabiir Lo eingestellter Wert

Bremsfunktion (ATL)
(DL2)

FASST-YCH-HRS- 5YSTEH
ST o—*
TH—=___F &| RFF | C2 |

Bei jeder Betédtigung einer der beiden Regler gibt der Piezo-
summer ein Signal ab, so dass auch eine akustische Kontrolle
der Veranderung der Einstellungen erfolgt.

Wenn der Maximalwert einer Reglerstellung erreicht wird
wechselt das Signal seine Tonhéhe zum Zeichen das keine
Verédnderung mehr méglich ist.
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8. DSC-BETRIEB
DSC-Buchse unter Verschlusskappe

An die Servostecker-
Buchse unter der Ver-
schlussklappe auf der lin-
ken Seite des Senders
kann ein DSC-Kabel
(Direct-Servo-Control)
angeschlossen werden,
um ohne HF-Abstrahlung
direkt den Empféanger und
die angeschlossenen
Servos zu steuern.

Nachdem das DSC-Kabel in die Buchse des Senders und des
Empfangers gesteckt wurde, muss der Sender eingeschaltet
werden (DISP ON).

Dies ist z.B. bei einem Wettbewerb von Vorteil, wenn der Fre-
quenzkanal belegt ist, man aber trotzdem Einstellungen veran-
dern will und dabei gleichzeitig die Auswirkungen am Modell
Uberprifen mochte.

Beim Anschluss von 4 Servos an den Empfanger, muss, nach
der folgenden Abbildung, die Verbindung Uber ein zusétzliches
V-Kabel (No. F1423) an einen Kanal des Empféngers hergestellt
werden, Uber das die Stromversorgung und das Signal des
Kanals vom Sender eingespeiBt wird.

Empfanger

Servo Kanal 3
/ Servo Kanal 2

T \

Servo Kanal 1

V-Kabel
No. F1423

DSC-Stecker DSC-Buchse

O

zum Empféangerakku Servo Kanal 4

%%.

Fir die Herstellung der Verbindung wird das abgebildete DSC-
Kabel No. F 3032003 benétigt .




“robbe
Fucaba

Megatech T4PK 2,4GHz

Bestell Nummer

F 3032

9. EINSTELLMOGLICHKEITEN AM SENDER

9.1

WEG - EINSTELLUNG DES GAS-/BREMSHEBELS

Gas/
kann

Der Hub des
Bremshebels
bremsseitig  veréndert
werden. Zur Hubver-
kirzung der Bremse die
im Bild gekennzeichnete
Schraube hineindrehen.
Zur Hubverldngerung der
Bremse die Schraube
herausdrehen.

Bremshubeinstellschraube

Achtung:

Die Schraube nicht zu
weit herausdrehen, sie
kann sonst herausfallen.

Bremsanschlag

Nach dem mechanischen Justieren der Anschlagschraube die
elektronische Servowegeinstellung Uberprifen.

9.2 JUSTIERUNG DER FEDERSPANNUNG

Die Federspannung fir die
Ruckstellung der Lenkung
ist einstellbar. Die Schrau-
be (Inbus SW 1,5 mm)
befindet sich unterhalb des
Lenkrades in einer Boh-
rung. Hineindrehen der
Schraube erhdéht die
Federkraft. Herausdrehen
der Schraube verringert
die Rickstellkraft.Das glei-
che gilt auch fir die Gas-
Bremshebel Federspannungs Einstellung, die sich Uber dem
Gashebel befindet. Achtung: Die Schraube darf nicht zu weit
heraus gedreht werden, da sie sonst herausfallen kann.

Justierschraube

9.3 INDIVIDUELLE OPTIMIERUNG DER LENKRAD-

POSITION

Eine Besonderheit der Megatech T 4 PK ist das in der H6he
verstellbare Lenkrad. Wahlweise kann es auf der rechten- oder
der linkenseite des Senders montiert werden. Damit kénnen
sowohl Rechts- wie auch Linksh&nder den Sender optimal
bedienen. AuBerdem besteht die Mdglichkeit das Lenkrad auf
Hoéhe des Pistolengriffes zu positionieren.

Wechsel der Lenkradposition

Eine Zentrierung der Achsen von ‘Lenkung’ und ‘Gas’ bringt
ergonomische Vorteile beim Lenken. Daher kann das Lenkrad
mit Hilfe eines Adapters auf der Hohe des Gashebels montiert
werden.

Das Bild zeigt die neue, ver-
anderte Position des Lenk-
rades. Zur Verdnderung der
Lenkradposition, aber auch
zum Umbau auf
Linkshanderbetrieb, muss
das gesamte Lenkrad ab-
und in der neuen Position
wieder angebaut werden.

10

Fur diese Umbauarbeiten fihren Sie bitte die im folgenden
beschrieben Arbeiten in der angegebenen Reihenfolge durch.

W Schritt 1:

Nach dem Entfernen der
Abdeckkappe, vorsichtig
die Befestigungs-
schraube des Lenkrades
heraus drehen.

Schritt 2:

Danach Lenkrad nach
vorne abnehmen.

Schritt 3:

Die 3 Befestigungs-
schrauben der Lenk-
radeinheit entfernen.

Schritt 4:

Vorsichtig die  Ab-
deckung der Lenkrad-
einheit nach vorne ab-
nehmen.

Schritt 5:

AnschlieBend den Ste-
cker vorsichtig |6sen.

Schritt 6:
Danach Positionier-
adapter anschrauben

und Verbindungskabel
durchfihren. Der Adap-
ter kann gerade als auch
winkelig aufgesetzt wer-
den, je nach Wunsch des
Anwenders.
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W Schritt 7:

AbschlieBend gesamte
Lenkradeinheit in umge-
kehrter Reihenfolge wie-
der montieren. Auch die
Lenkradeinheit kann ge-
rade als auch winkelig
aufgesetzt werden.

Umbau auf Linkshénder Betrieb

Um das Lenkrad auf Linkshander-Betrieb umzubauen, wird die
gesamte Lenkradeinheit, wie zuvor beschrieben, auf der rech-
tenseite abgebaut. Danach die folgenden Arbeitsschritte
durchfiihren, um das Lenkrad auf der linken Seite zu montie-
ren.

Schritt 1:

Abdeckung abnehmen
und spéter auf der ande-
ren Seite aufstecken.

Schritt 2:
Anschlusskabel auf die
linke Seite durchfiihren.
AnschlieBend die Lenk-
radeinheit auf der linken-
seite anschrauben.

Schritt 3:

AbschlieBend die ge-
samte Lenkradeinheit mit
den Schrauben auf der
linken Seite montieren.

Auch Linkshandern ist damit die Méglichkeit erdffnet, die
Megatech T 4 PK-Anlage optimal zu nutzen. Die geschilderten
Arbeitsschritte sollten mit groBer Sorgfalt durchgefihrt wer-
den.

11

9.4 VIBRATIONSALARM

Im Griff ist ein Vibrationsalarm ein-
gebaut. Der Alarm signalisiert wéh-
rend eines Rennens Zeitliberschrei-
tungen und eine zu geringe Span-
nungslage des Akkus. Im Kapitel
14.36 (VIBRA) ist die Programmie-
rung des Vibrationsalarm be-
schrieben.

In diesem Bereich ist der
Vibrationsmotor einge-
baut.

10. ANSCHLUSS DER EMPFANGSANLAGE

10.1 MODELL MIT ELEKTROMOTOR

Installieren Sie den Empfanger und die Servos nach den im
folgenden abgebildeten Anschlussschema und beachten Sie
vor der Inbetriebnahme die Betriebshinweise (Kapitel 13).

Motorcontroller mit BEC
(@D E C
f
] =\
Schalter |
Lenkservo

5

Akku

Motor
S )

Kan. 1

Bei BEC-Betrieb wird die Empfangsanlage inklusive Servos,
Uber den Fahrtregler aus dem Fahrakku mit Spannung ver-
sorgt. Ein separater Empfangerakku kann somit entfallen.
Eingeschaltet wird die Empfangsanlage Uber den Schalter des
Reglers falls vorhanden oder wie bei den meisten Reglern Uber
das Anstecken des Fahrakkus.

Bei BEC-Stromversorgung darf kein Empfangerakku ange-
schlossen werden, da er sonst Uber die BEC-Stromversorgung
Uberladen wirde.

Wenn ein Fahrtregler ohne BEC-Stromversorgung eingesetzt
wird, muss Uber das mitgelieferte Schalterkabel, ein Empfan-
gerakku an den Empfanger angeschlossen werden.

Bei einem elektrisch angetriebenen Modell mit mechanischer
Motorregelung, muss der Regler vom Gasservo Uber ein
Gestange angesteuert werden.

10.2 MODELL MIT VERBRENNUNGSMOTOR

Kanal 4
Kan. 4 Servo
Kanal 3
Kan. 3 Servo
% Gasservo
Schalter Kan. 2
(] =1 @ Lenkservo
zum Empfangerakku  Kan. 1
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11 HINWEISE FUR DEN BETRIEB

Alle robbe-Futaba-Empféanger arbeiten noch bei einer Ver-
sorgungsspannung von 3 V mit gleicher Reichweite. Dadurch
ergibt sich der Vorteil, dass selbst bei Ausfall einer Akkuzelle
(Kurzschluss) normalerweise kein Ausfall der Empfangsanlage
erfolgt, da robbe-Futaba Servos bei 3,6 V noch arbeiten, nur
etwas langsamer und mit weniger Kraft. Dies ist sehr wichtig
im Winter bei tiefen AuBentemperaturen, um kurzzeitige Span-
nungseinbriiche nicht wirksam werden zu lassen.

Allerdings ergibt sich dadurch der Nachteil, dass u. U. der
Ausfall der Akkuzelle gar nicht bemerkt wird. Deshalb sollte
der Empfangerakku von Zeit zu Zeit Gberprift werden. Beson-
ders empfehlenswert ist der Einsatz eines robbe Akkucontrol-
lers (No. 8409) oder eines robbe -LED-Schalterkabels (z.B No.
F1404).

11.1 EINSCHALTREIHENFOLGE

Immer zuerst den Sender einschalten, dann den Empféanger.
Beim Ausschalten in umgekehrter Reihenfolge vorgehen. Nach
dem Einschalten des Empféngers laufen die Servos in die
Neutralstellung. Es empfiehlt sich jede Funktion durch Betati-
gung der Geber zu prifen. AuBerdem sind die Steuerfunktio-
nen auf die korrekte Drehrichtung zu Uberpriifen. Bewegt sich
ein Servo in die falsche Richtung, muss dies Uber die Einstel-
lung “Servolaufrichtung” (REV Kap. 14.18) korrigiert werden.

11.2 KNACKIMPULSE

FUr den sicheren Betrieb missen unbedingt ‘Knackimpulse’
vermieden werden. Diese kdnnen entstehen, wenn Metallteile,
wie z.B. Rudergesténge, durch Vibrationen aneinander reiben.
Deshalb sollte die Anlenkung von Vergasern immer mit einem
Kunststoff-Gabelkopf erfolgen, nie eine metallische Anlenkung
direkt, ohne Isolierung am Vergaserhebel einhdngen.

11.3 ELEKTROMOTOREN

Elektromotoren missen unbedingt
entstort werden, sonst kdnnen die
beim Betrieb der Motoren entste-
henden Funken zwischen dem
Anker und den Kohlebursten die
Fernsteuerung betréchtlich beein-
flussen und stéren. Wir empfehlen
einen Satz Entstérkondensatoren
No. 4008. Jeder Motor muss ein-
zeln entstort werden, wie im Bild
dargestellt.

11.4 WASSERGESCHUTZTER EINBAU DES
EMPFANGERS

Der Empfanger muss im Modell vibrationsgeschiitzt (z.B. mit
Schaumstoff umwickelt) eingebaut werden. Bei Einbau der
Empfangsanlage in ein Auto oder Boot, den Empfénger was-
serdicht in Folie einpacken. Nach Gebrauch ist die Folie wie-
der zu entfernen um Kondenswasser zu vermeiden!

12

12  EINSTELLUNG DES LC-DISPLAYS

Uber den Schalter ,DISP ON“ kann der Sender zur Program-
mierung eingeschaltet werden, ohne dass das HF-Modul ein-
geschaltet wird.

Einstellungen und Uberprifungen sollten in diesem Modus
vorgenommen werden, denn der Stromverbrauch der Anlage
ohne das HF-Teil ist erheblich geringer.

Diesen Modus kénnen sie auch bei einem Wettbewerb nutzen,
um Einstellungen vorzuneh-
men ohne andere zu stdren.
Dazu bendtigen Sie das
DSC Kabel No. F3032003.
Der Kontrast des LC-Dis-
plays ist einstellbar und bei
Betdtigung der Tastatur
schaltet sich die Hinter-
grundbeleuchtung ein, um
— .| auch bei schwierigen
Lichtverhalinissen (Sonneneinstrahlung, blendende Schein-
werfer in der Halle) eine gute Ablesbarkeit zu gewahrleisten.
Diese Kontrasteinstellung erfolgt meniigesteuert Uber die Soft-
ware der Anlage. Weitere Informationen entnehmen Sie bitte
dem Kapitel 14.31 (SYSTM) dieser Anleitung.
Prinzipbedingt kann es bei LC-Displays, bei starken Tem-
peraturwechseln oder extremen Temperaturen, zu einer vor-
Ubergehenden schlechteren Ablesbarkeit kommen.

Display-
Schalter

12.1 START-DISPLAY

Das Home-Display der Megatech T4PK-Anlage stellt dem
Anwender eine Fille von Informationen zur Verfligung. Nach
dem Einschalten des Senders ertdnt kurz der Piezosummer
und signalisiert damit auch akustisch den Einschaltvorgang.

Damit man die Anlage nicht versehentlich wahrend einer
Pause falsch bedient, kann eine Tastensperre fiir die Tas-
ten 1-8 und fiir die Trimmtaster eingestellt werden. Die
jeweilige Taste muss min. 1 Sek. gedriickt werden. (Tasten
1-8=+: Trimmtaster =-)

Wenn Sie in dieser Display-Darstellung die (END)-Taste fiir
mindestens 1 Sekunde betéatigen, wird neben dem Futaba-
Logo der einprogrammierte Benutzername fiir 2 Sekunden
angezeigt.

Die Senderbetriebszeit kann durch gleichzeitiges Betatigen
der (+)- und (-)- Taste zuriick gesetzt werden.

Senderbetriebszeit Anzeige der aktuellen
(Std-/Minjw/ Akkuspannung
Edhﬁ’alm E. b-R i 100
ATL : 100
M1 MODEL-M1 zeigt eingestellten
TRHS: 0 Servotyp an

FASST-YCH- HRS- SYSTEH Hintergrundbeleuch-

tung (BLHT)

Zeigt Status der HF-Abstrah-
lung an

Eingeschaltet = RF
Ausgeschaltet = DISP

eingestellter RX-Typ
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Die nachstehenden Skizzen erlautern die Anzeige im Home-
Display und die werksseitige Zuordnung der Trimmgeber.

Prufen Sie bitte vor jedem Start ob:

e der richtige Modellspeicher gewahlt ist

e der richtige RX- und Response Typ eingestellt ist (RXSYS)
e die HF-Abstrahlungsanzeige auf RF steht

e die Trimmeinstellungen fir Gas und Lenkung korrekt sind
e die Dual Rate und ATL Einstellung richtig sind

e die Laufrichtung der Servos stimmen

" Cacz P
(FASST

- S
ac

~ DT3

Positionsanzeige der Geber:

Modellname DL1 = Dual Rate

| Lenkung
B2h3Sh 19, 1w [0-R ¢ 10 DL2 = Bremsweg-
- Irl‘ ATL 1nn// einstellung

M1 MODEL-M1 ?E:E g— DL3 = Drehknopf

TRHT: F 5‘\ Kanal 3
SRR DT1 = Trimmung
a8

DT1 = Trimmung
Gas-Bremse

DT3 = frei belegbar

Wahlweise Anzeige von:

\

¢ Futaba-Logo

e Benutzername

e Servoweganzeige
e Stoppuhr

Trimmwertanzeige im Home-Display
Zum leichten Ablesen der Trimmposition wird der Trimmwert
fur die Lenkung als auch Gasfunktion im Display angezeigt.

BARE3M 6. dy D-F : 100 ¢ Als Balkendiagramm
. ATL = 100  jn grafischer Form
Mi IMODEL-M1 rmms: g ° Als Prozentwert in

numerischer Form

TRHT: F B

FASST- YCH- HES-5YSTEH

5T
TH

Grafische und nummer-
ische Anzeige der Len-
kungs-Trimmposition

Grafische und num-
erische Anzeige der
Gas-Trimmposition
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13  AKTIVIERUNG DER SOFTWARE FUNKTIONEN
Es gibt grundsatzlich zwei Méglichkeiten die verschiedenen
Software-Funktionen des Senders zu aktivieren.

¢ Direktauswahl wichtiger Funktionen durch vorprogrammier-
te Tasten

e Auswahl aller Funktionen tUber menligefiihrte Auswahl.

13.1 DIREKTAUSWAHL DER WICHTIGSTEN FUNK-

TIONEN

Die wichtigsten Funktionen sind bereits werkseitig auf Tasten
vorprogrammiert. Selbstverstandlich lasst sich die Tasten-
belegung andern und vom Anwender frei wahlen.

Der Vorgang der Programmierung ist im Kap. 14.32 be-
schrieben.
Zunéchst Taste “DIR” driicken und dann....

Nr. | Taste Funktion / Einstellmeni

Taste ‘END’ driicken, EPA, Servowegein-
stellung fir alle Kanéle

Taste ‘JOG’ nach links driicken, STSPD,
Servogeschwindigkeit Lenkungsservo

Taste ‘JOG’ nach oben drlicken, STEXP,
Exponentialeinstellung Lenkung

Taste ‘JOG’ betatigen, SBTR, Servoweg-
neutralstellungstellung fir alle Kanale

Taste ‘JOG’ nach unten driicken, THEXP,
Exponentialeinstellung Gas

Taste ‘JOG’ nach rechts drlicken, THSPD,
Servogeschwindigkeit Gasservo

Taste ‘+’ driicken, M-SEL, Modellauswahl

SNONBIOIOIOION:

Taste ‘-’ driicken, ABS

7 l Die nebenstehen-
de Abbildung zeigt
die Tastaturbele-
gung der Direkt-
auswahltasten.

2,3,4,5,6
BAh33M B.dv  [ooR = oagn  Ausgehend vom Home -
RTL : iop Display gelangt man

Mi ZMODEL-—M1 durch einmalige Betati-
gung der ‘DIR’-Taste zum
Direkt-Auswahl Men(.

Im Direkt-Auswahl Menl
werden die Funktionen
und Direktwahl-Tasten
grafisch und numerisch
aufgelistet.

Durch eine nochmalige

FAS5T- HCH-HRS- 5¥YSTEH

™ —= __ F

4-9—

DIRECT SEL EEE-"Q'F,D Betatigung der ‘DIR’-
1 3ISTEY Taste gelangt man zum
T . (H 4. SUBTR Home-Display  zuriick.
2 iHEsE Um das “DIRECT SEL”

£ :_%_:@ 7 M—SEL Menii anzupassen “DIR”

L SIRLE.D Taste 3 Sek. gedriickt

halten.
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13.2 MENUGEFUHRTE AUSWAHL

Um weitere oder alle Software-Funktionen zu aktivieren nutzen Sie die menlgefihrte Auswahl (MENU-T).

Die Software stellt finf Auswahlmenis zur Verfligung:

e Auswahlmeni mit Basisfunktionen fur den Beginner (Leve

MEMU 1 oF MENU 2

I |

EFA RHSYS SYSTM STEXP DIAL

REU Fros — #M—SEL THEXF SWTCH

SUETR MAME *M-RES A.B.3
*HENU-T M-COP DTTRN

11 (LV1)).
oF

Wenn mit dem Cursor keine Funktion ausgewahlt ist,

LI,

THHOL
UIBRA

He wird in der rechten oberen Ecke des Displays ‘OFF’
Al JST angezeigt.

e Auswahlmenl mit den meist genutzten Funktionen flir den Fortgeschrittenen (Level 2 (LV2)) - werksseitig eingestellter Level

MEMU 1 oF MEMU 2 oF
. —— Wenn mit dem Cursor keine Funktion ausgewahlt ist,
STEXP EPG& SYSTM o X 3 ’
THEWE SUBTR HAME %‘[Ig% gl.{#lt-:H %Em wird in der rechten oberen Ecke des Displays ‘OFF
IDLUP PREV  *M-SEL ACCEL TIMER ADJET angezeigt.
f.B.5 RXSYS *M_RES START LAP-L THMOD
BOAT  Fr53  #MENU-T M-COP SERUVO UIBRA
e Auswahlmenl mit allen Funktionen fiir den Einsatz von 1:5 Car’s (Big Car)
MEMU 1 oF MEHU 2 OF
% S % 1L prve W_enn. mit dem Cursor keine Funktion agsgewah‘lt |st:
s S it S R wird in der rechten oberen Ecke des Displays ‘OFF
EFa BRSYS #hi-SEL ACCEL PHMIX1 ADJST angezeigt.
STEXP Fs5  *M_RES IDLURF PHMIY¥Z THMOD
THEXP *MENU—T H-COP VIERG
e Auswahlmenl mit allen Funktionen fir den Profi (Level 3 (LV3))
MEMU 1 2 MEHU 2 16
EP& TIMER GIal  S¥STM
STSPD ACCEL LaP-L REU SWTCH DTTRM
THEXF START EOAT M-COF DsR MCLIE,
THSFD IDLUP #M-SEL MNaME  ATL A0JST
ERGKE PHMIX1 *M-_RES RMEYS CH3-4 THMOD
f.B.5 PMI%2 *MENU-T F/S SERVD VIBRA
e Auswahlmenl mit allen Funktionen fir den Profi (ALLOFF)
MEMU 1 oF MENU 2 oF Im “ALLOFF” Auswahlmeni kann man sich die Mischer
— und Funktionen zusammenstellen, die man speziell fir
sein Modell bendtigt. In diesem Auswahlmen( stehen alle
*I—SEL i i i i
tRES Funktionen, die der Sender bietet, bereit.
*MENU—T

13.3 BEISPIEL DER NAVIGATION IM LEVEL 2

BdhI3M G.dw DR 100 MENU 1
ATL : ipp ‘ee———

M1 IMOCEL-M1
TRHS: i} STEXF

TRHT: F
FASST- H:H-anns- EQEH - " }-EESE
ST o0 * | HICH |ELHT | ' b.B. S

THe—% ____F &| FF | €& | EOAT

Zum Aufruf  eines

A
Menis muss die ‘JOG’- <-->
|

Taste betétigt werden.

Der Rucksprung zur
Start-Anzeige erfolgt MEHU 1
durch die ‘END’-Taste.

STEXF
C THEXF
+’-Taste IGLUP
A.B.S
EOAT

‘DIR’-Taste

‘END’-Taste ‘JOG’-Taste

Wie die Auswahl der Level vorgenommen wird, ist

auf Seite 41 beschrieben.

oF

EPa S5Y5THM
SUBTR MNaME
REW #M—SEL
R¥5YS *M-RES
Fr5 *MEMNU-T

oF

EPa 5Y5THM
SUBTR MNaME
REV *#M—-5EL
R¥5YS *M-RES
Fr 5 *MEMNU=-T
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MENU 2 oF

ACCEL TIMER ACRJST
STArRT LaP-L THMOD
M-COF SERVO WVIBRA

STSPD DIAL  DTTRN
4‘%’ THSPL SWTCH MCLMEK

Von einem MeniU zum nachsten springt
<

man durch eine Betdtigung der ‘+
Taste.

Innerhalb der MenUs zur Auswahl einer
Funktion navigiert man mit der ‘JOG’-
Taste, die sowohl nach rechts, nach
links, nach unten oder nach oben be-
wegt werden kann.

Innerhalb der Funktion erfolgt die
Auswah| mit der JOG Taste. Anderun-
gen werden mit den “+” / ”-” Tasten vor-
genommen.
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14 SOFTWARE FUNKTIONEN

Die einzelnen Software Funktionen des Megatech T4PK-Senders werden in dieser Anleitung in der Reihenfolge abgehandelt, wie
die Optionen in den beiden Meniis des Level 3 (LV3) aufgelistet sind.

14.1 TABELLE DER SOFTWARE FUNKTIONEN

In der folgenden Ubersicht sind alle Funktionen, gegliedert nach den fiinf Leveln, aufgefiihrt. Der Level 2 ist werksseitig voreinge-
stellt und daher dunkel hinterlegt.

Funll\(ltrions Funktion Level 1 Level 2 Big Car Level 3 ALLOFF Seite
1 EPA x * * * * 16
2 STEXP * * * * * 17
3 STSPD * * * * 18
4 THEXP * * * * * 19
5 THSPD * * * * 21
6 A.B.S * * * * * 22
7 ACCEL * * * * 24
8 START * * * 25
9 BRAKE * * * 26
10 IDLUP * * * * 27
11 TIMER * * * 27
12 LAP-L * * * 30
13 PMIX1 * * * 30
14 PMX2 * * * 31
15 BOAT * * * * 32
16 SUBTR * * * * * 33
17 REV * * * * * 33
18 F/S * * * * * 34
19 M-SEL * * * * * 35
20 M-RES * * * * * 35
21 M-COP * * * * * 36
22 NAME * * * * * 36
23 DIAL * * * * * 37
24 SWTCH * * * * * 38
25 D/R * * 39
26 ATL * * 39
27 CH3/4 * * 40
28 RXSYS * * * * o 40
29 MENU-T * * * * % 41
30 SYSTM * * * * * 43
31 DTTRN * * * * * 44
32 SERVO * * * * o~ 44
33 MCLNK * . " . 45
34 ADJST * * * * * 46
35 VIBRA * * * * * 47
36 THMOD * . . X . 47

15
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14.2 SERVOWEGEINSTELLUNG (EPA)

Die Funktion EPA (End-Point Adjuster) ermdglicht die Servo-
wegeinstellung fur alle Kandle und jede Ausschlagsrichtung
getrennt, in einem Bereich von 0 bis 120% des Servo-
Gesamtweges inklusive Trimmung.

Eine Servowegeinstellung ist als Grundeinstellung zuerst
vorzunehmen. Sie wird auBer bei einem Servowechsel etc.
nicht mehr verstellt. Wird die Servoweggrundeinstellung geén-
dert so sind alle anderen Wegeinstellungen wie Dual-Rate, ATL
und evtl. zugeschaltete Mischfunktionen zu kontrollieren bzw.
zu Korrigieren.

Die Servowegeinstellung ist eine Grundeinstellung und hat
keine Begrenzungs oder Limiter-Funktion. Andere Misch- und
Einstellfunktionen wie Servomittenverstellung, Freier Pro-
grammmischer, Tilt mixing Idle up und Throttle preset kénnen
den eingestellten Servoendpunkt Uibersteuern.

Bevor Sie die Servoweg-

EFACATU B g X
begrenzung einstellen,
ﬁ; IEEE! 123 1335 EEE sollte die Dual Rate Funk-
*3C UP E 168 waiww tion (D/R) fL{r die Lenkung
®4C UP "188 188" DLIN auf 100% eingestellt wer-
NN den. Auch die Servolauf-
120 100 500 O S0 400 120 richtyng und die Neutral-
position sollte zuvor Uberprift werden. Um die

Servowegeinstellung (CH-EPA) vorzunehmen gehen Sie in die
Einstellmenu-Ebene.

Da diese Funktion werksseitig bereits im Direktauswahlmenu
programmiert ist kdnnen Sie diese Ebene Uber zwei Wege
erreichen:

¢ Direktauswahl (Beschreibung auf Seite 13)

e Menugefiihrte Auswahl (Beschreibung auf Seite 14)

Die Auswahl wird mit der ‘JOG’-Taste vorgenommen. Der blin-
kende Pfeil zeigt die aktivierte Zeile. Einstellungen werden
durch Betétigen der +/- Tasten durchgefihrt.

Um zur Grundeinstellung (100%) zurlick zu kehren +/- Tasten
gleichzeitig fir min. 1 Sekunde betatigen.

Servoweg Lenkung (Kanal 1)

Die Einstellung des Servoweges bietet die Mdglichkeit, die
Lenkung des Modells so einzustellen, dass bei Steuerung
nach links und rechts der gleiche Lenkweg erreicht wird.

Achtung:

Stellen Sie unbedingt sicher,

dass der Servoweg mechanisch

nicht begrenzt wird. Daraus

resultiert ein erhdhter Strom-

bedarf, es kann auch zu einem )
Defekt des Servos kommen.
AuBerdem muss darauf geachtet
werden, dass keine starken
Krafte vom Lenkgestange auf
das Servo wirken, es wird sonst
beschédigt und das Modell
gerat auBer Kontrolle.

e ——
\

Sollte bei maximal eingestelltem Servoweg (120%) der Lenk-
ausschlag nicht ausreichend sein, besteht die Mdglichkeit mit
Hilfe eines der programmierbaren Mischer den Servoweg
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etwas zu vergroBern (siehe Kap. 14.14). Bei der Eingabe der

Daten gehen Sie wie folgt vor:

1. Aktivieren Sie mit der ‘JOG’-Taste die Option ST.LFT fir die
Optimierung des Lenkradausschlags zur linken Seite.
Schlagen Sie das Lenkrad voll nach links ein und stellen Sie
den optimalen Ausschlagwinkel, durch Betétigung der (+)
oder der (-)-Taste ein. Der eingestellte Servoweg wird als
Balkendiagramm im Display angezeigt.

2. Wiederholen Sie den Vorgang flr die Optimierung des
Lenkradausschlag nach rechts (ST-RGT).

3. Nach Beendigung der Einstellungen betédtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis Sie zum Hauptmen zurlick gekehrt
sind.

Servoweg Gas / Bremse (Kanal 2)

Die Vorgabe des Servoweges fur die Gas- bzw. Bremsfunktion
bietet die Méglichkeit einer optimalen Anpassung an die
Gegebenheiten in Ihrem Modell.

Bevor Sie diese Einstellungen vornehmen, sollte die Servolauf-
richtung (CH-REV) und die Servo-Nullstellung (SUB-TRIM)
festgelegt werden. Weiterhin sollte der ATL Trimm auf 100%
gesetzt werden.

Bei der Eingabe der Daten gehen Sie wie folgt vor:

1. Navigieren Sie mit der ‘JOG’-Taste in die Zeile zur
Einstellung des maximalen Gas-Servoweges (TH-FWD).
Ziehen Sie den Pistolengriff auf Vollgas und passen Sie mit
der (+)- oder der (-)-Taste den optimalen Servoweg an.
Setzen Sie den Wert auf 100%, wenn der Antrieb lhres
Modells durch einen Elektromotor erfolgt. Der eingestellte
Servoweg wird als Balkendiagramm im Display angezeigt.

2. Nach der Auswahl der ‘TH-BRK’-Funktion mit der ‘JOG’-
Taste bewegen Sie den Gas-/Bremshebel voll zur Brems-
seite und stellen Sie den maximalen Bremsweg (kraft) ein.
Setzen Sie den Wert bei einem elektrisch angetrieben
Modell auf 100%.

3. Nach Beendigung der Einstellungen betédtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis Sie zum Hauptmen( zurlick gekehrt
sind.

Servoweg Kanal 3+4

Auch fir die Zusatzkanéle kann der Servoweg getrennt fur
beide Richtungen eingestellt werden.
Bei der Eingabe der Daten gehen Sie wie folgt vor:

1. Navigieren Sie mit der ‘JOG’-Taste in die Zeile zur
Einstellung des maximalen Servoweges nach rechts fiir den
3. oder 4. Kanal (3C-UP, 4C-UP). Stellen Sie den Geber fiir
den gewiinschten Kanal auf Vollausschlag nach rechts ein
und optimieren Sie mit den (+)- und (-)-Tasten den
Ausschlag entsprechend den Vorgaben in lhrem Modell.

2. Nach der Auswahl der ‘-DWN’-Funktion mit der ‘JOG’-
Taste bewegen Sie den entsprechenden Geber voll nach
links und wiederholen Sie den Vorgang fur die Optimierung
des Servoweges zur linken Seite.

3. Nach Beendigung der Einstellungen betdtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis Sie zum Hauptmen zurlick gekehrt
sind.

Hinweis:
Der Servoausschlag nach rechts oder links hédngt von der
aktuellen Laufrichtung der Servos (CH-REV) ab.
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14.3 EXPONENTIAL-FUNKTION LENKUNG (STEXP)

Diese Funktion ermoéglicht die Programmierung einer
exponentiellen Steuerkennlinie fir die Lenkung. Mit der
‘EXPO’-Funktion beeinflusst man die Charakteristik des Lenk-
rades, der lineare Zusammenhang zwischen Steuergeberweg
und Servoweg wird in einen nichtlinearen (exponentiellen) Weg
verandert. Dies ermdglicht ein feinflihligeres Steuern um die
Neutralposition.

Diese Funktionen beeinflusst die Steuerungssensibiltdt um die
Neutralposition, jedoch nicht den maximalen Steuerungsweg.
So kénnen Sie auf schnellen Geraden das Fahrzeug feinfiihlig
lenken, besitzen flr scharfe Kurven dennoch den vollen Lenk-
ausschlag.

Auf Grund der Ansteuerung vom Lenkservo ist bei den meis-
ten Fahrzeugen die Lenkung nicht linear. Um die Mitte herum
hat das Servo den gréBten Weg und nimmt mit zunehmendem

Weg weiter ab. Die Einstellung der ‘EXPO’-Funktion mit ‘-’-
Werten mildert diesen Effekt.

Wenn lhnen die Charakteristik des Modells noch unbekannt
ist, beginnen Sie mit einer linearen Einstellung und optimieren
den Lenkausschlag, nachdem Sie Probefahrten durchgefiihrt
haben.

Um die Exponential Funktion fir die Lenkung zu aktivieren und
einzustellen, gehen Sie in die Einstellmenl-Ebene. Da diese
Funktion werksseitig bereits im Direktauswahlmenl pro-
grammiert ist kdnnen Sie diese Ebene Uber zwei Wege errei-
chen:

¢ Direktauswahl (Beschreibung auf Seite 13)
¢ Meniiauswahl (Beschreibung auf Seite 14)

Die Abbildung zeigt das

ST-E=F . . ;
s Display in der Einstell-
RATEFR &% rd menii-Ebene bei der Funk-
7 tion ST-EXP.
L&+ R

Die Einstellung des EXPO-Wertes erfolgt mit der (+)- oder der
(-)-Taste. Dabei kann der Bereich zwischen 0 und 100% pro-
grammiert werden.

Um zur Grundeinstellung (0%) zurlick zu kommen, muss die
(+)- und die (-)-Taste gleichzeitig fur min. 1 Sekunde betétigt
werden.

Im Display wird neben dem aktuellen Prozentwert der EXPO-
Einstellung auch eine Grafik dargestellt, die den Verlauf der
eingestellten Steuerkennlinie wiedergibt. Im Bild ist die Grund-
einstellung, ein linearer Verlauf, abgebildet. Der senkrechte
Strich, der Cursor; bewegt sich in Abhangigkeit von der Lenk-
radposition von links nach rechts.

Bei der Eingabe der Daten gehen Sie wie folgt vor:

1. Um dem Servo eine noch starkere Bewegung um die
Neutralposition zu geben, betdtigen Sie die (+)-Taste.
Stellen Sie einen Wert zwischen 0 und + 100% ein der opti-
mal zu Ihrem Modell und lhren Steuergewohnheiten passt.
Die folgende Abbildung stellt die Zusammenhange grafisch
dar.
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Servoweg

7
s
’
’
’

~~— 0% (linearer Verlauf

s
’

0 bis +100%

o Lenkrad-
ausschlag
Lenkbewegung

ﬁ

2. Um dem Servo eine geringere Bewegung um die
Neutralpostion zu geben, betétigen Sie die (-)-Taste. Stellen
Sie einen Wert zwischen 0 und — 100% ein um die Lenkung
zu optimieren. Die folgende Abbildung stellt die Zu-
sammenhange grafisch dar.

Servoweg
0% (linearer Verlauf __| g~ 0 bis -100%
//’ Lenkrad-
ausschlag

Nach Beendigung der Einstellungen betétigen Sie die ‘END’-
Taste so oft, bis Sie zum Hauptmeni zurlick gekehrt sind.
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14.4 GESCHWINDIGKEITSEINSTELLUNG LENKSERVO
(STSPD)
Mit dieser Funktion stellt Ihnen die Software des Megatech ST-SPEED 5. du Die Einstellung der
T4PK-Senders die Mdglichkeit bereit, die Geschwindigkeit des Geschwindigkeit des
Lenkservos optimal auf Ihr Modell abzustimmen, um ein Unter- TURNM k186 Lenkservos erfolgt mit der

oder Ubersteuern zu vermeiden.

Zu langsames Einlenken fiihrt zum Untersteuern des
Fahrzeuges, sehr schnelles Einlenken mit vollem Weg dage-
gen, kann ein Ubersteuern des Fahrzeugs und Ausbrechen
des Hecks zur Folge haben. Durch die Minderung der
Servogeschwindigkeit, wird ein weicheres Einlenken, fir eine
optimale Kurvendurchfahrt, erzielt. Die folgende Abbildung
zeigt die Zusammenhénge.

Die Riicklaufgeschwindigkeit des Servos kann auf den glei-

Ubersteuern korrekte Kurvenfahrt

untersteuern

ohne ST-SPEED Optimierung mit STSPD

Optimierung

chen Wert wie die Einschlaggeschwindigkeit eingestellt wer-
den. Sie kann aber auch in Abh&ngigkeit von den Vorgaben
Ihres Modells beliebig verandert werden.

Die folgende grafische Darstellung stellt ein Einlenk- und die
Ricklaufgeschwindigkeit Uber der Zeitachse dar.

Servobe-  ginjenkgeschwindigkeit

wegung/ (TURN), einstellbar

Ruckstellgeschwindigkeit
\ (RETURN), einstellbar

Zeitachse

Die

Einstellung erfolgt fir Ein- und Ricklenkgeschwindigkeit als
%-Wert zwischen 1 und 100%. Bei einer Vorgabe von 100%
ist keine Laufzeitverzégerung programmiert.

Wenn Sie zur Betatigung der Lenkung das robbe/Futaba Servo
S9402 verwenden, kdnnte z. B. folgende Einstellung gelten.

Onroad:
Einlenkgeschwindigkeit
Rickstellgeschwindigkeit

zwischen 50 und 80%
zwischen 60 und 100%

Offroad:
Einlenkgeschwindigkeit
Ruckstellgeschwindigkeit

zwischen 70 und 100%
zwischen 80 und 100%

Hinweis:

Wenn das Lenkrad langsamer bewegt wird als die program-
mierte Servogeschwindigkeit, ist die ST-SPD Funktion sowohl
fir die ‘TURN’- als auch fir die ‘RETURN’-Seite wirkungslos.
Navigieren Sie im Auswahl-Meni wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmeni-Ebene.
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(+)- oder der (-)-Taste.
Dabei kann der Bereich
zwischen 0 und 100% pro-
grammiert werden. Um zur
Grundeinstellung (100%) zurlick zu kommen, muss die (+)-
und die (-)-Taste gleichzeitig fir min. 1 Sekunde betatigt wer-
den.

RETURNM: 188

Der blinkende Pfeil zeigt die Zeile an, die im Augenblick akti-
viert ist und in der Einstellungen durchgefiihrt werden kénnen.
Im Display wird neben dem aktuellen Prozentwert, der Servo-
geschwindigkeit auch eine Grafik dargestellt, die als Balken-
diagramm die aktuelle Einstellung anzeigt.

Bei der Eingabe der Daten gehen Sie wie folgt vor:

1. Wahlen Sie zuerst mit der ‘JOG’-Taste die Option zur
Programmierung der Einlenkgeschwindigkeit (TURN) an
und geben Sie mit der (+)- oder der (-)-Taste den richtigen
Wert fur Ihr Modell zwischen 0 und + 100% ein.

2. Danach nehmen Sie die Einstellung fur die Rickstell-
geschwindigkeit (RETURN) vor.

3. Nach Beendigung der Einstellungen betétigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis Sie zum Hauptmeni zurlick gekehrt
sind.
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14.5 EXPONENTIAL-FUNKTION GAS-/ BREMSE (THEXP)

Mit dieser Funktion kdnnen Sie verschiedene, nichtlineare
Steuerkennlinien fir den Servoweg des Gas- Bremsservos
vorgeben. Diese Funktion beeinflusst nur die Charakteristik
des Gas- Bremskanals, hat aber keinen Einfluss auf den einge-
stellten Servoweg.

Aufgrund der mechanischen Anlenkung von Vergaser und
Bremse ist in den meisten Fahrzeugen der resultierende Ser-
voweg nicht linear. Manche Vergaser kénnen, besonders im
ersten Teilbereich nicht feinflihlig genug angesteuert werden
und ‘verschlucken’ sich. Durch Einstellen einer nichtlinearen
Kurve kann dieser Effekt gemildert oder beseitigt werden.

Fir die nichtlineare Einstellung der Gasfunktion gibt es drei
alternative Einstellmdéglichkeiten:

e EXP = Exponentialfunktion (fir Gas und Bremse)

¢ VTR = Variable-Trace-Rate, einstellbare 3-Punktkurve (nur
fir Gas)

¢ CRV = Frei programmierbare 5-Punkt Gaskurven (nur fiir
Gas)

Um die Exponential Funktion flir die Gas-Bremsfunktion zu
aktivieren und einzustellen, gehen Sie in die Einstellmeni-
Ebene.

Da diese Funktion werksseitig bereits im Direktauswahiment
programmiert ist kdnnen Sie diese Ebene Uber zwei Wege
erreichen:

¢ Direktauswahl (Beschreibung auf Seite 13

¢ Meniiauswahl (Beschreibung auf Seite 14)

Programmiervorgang einer Exponential- Gaskurve

Wahlen Sie mit der ‘JOG’-

TH-EX - | i
1| Taste die mittlere Zeile
- - -
BOTE R & v (FWD TYP) an und selek
& tieren Sie den Kurventyp
FLUD-T%F: EXP f ‘EXP’.
BRE—-EXFa & . +FhIl

1. Springen Sie zurlick in die obere Zeile und reduzieren Sie
den Wert im Bereich von 0 bis 100 %, wenn die Wirkung des
Gebers fir die Gasfunktion um die Neutrallage verringert
werden soll.

TH-Ex Nebenstehendes Beispiel
zeigt eine Exponentialkurve
. - mit -100% fiir die Gasfunk-
RATER-188 1| tion (FWD).
FUL-TYP: EXP -
BRE—-EXFa & :FIJD—}

Soll die Wirkung um die Neutrallage aggressiver werden, so
stellen Sie eine Kurve mit positivem %-Wert, im Bereich
zwischen 0...+100%, ein.

2. Wechseln Sie in die untere Zeile BRK-EXP und nehmen Sie
die Einstellungen fur die ‘Bremsseite’ vor. Wenn die Bremse
zunéchst weich und spater stark greifen soll, erhéhen Sie
den Wert im minus Bereich bis zu -100%.
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Soll die Bremse hart wirken, sind entsprechend positive %-
Werte einzustellen.

Programmierung einer VTR-Kurve
Diese Option kann nur fir die Einstellung der ‘Gasseite’
benutzt werden. Wéhlen Sie mit der ‘JOG’-Taste die mittlere

Zeile an und selektieren Sie den Kurventyp ‘VTR’.

Das Display stellt sich dann wie folgt dar:

TH-EXP Die Einstellung einer VTR-

o Kurve erfolgt mit der (+)-

BATER & o oder qer (—)—Taste. Dabei

.-__,.a""' kann ein Bereich von -100

FUl-TYF: EXF o Uber 0 bis +100% pro-
BRE~EXFI & 3FLDb+ grammiert werden.

Die VTR-Kurve ist im Prinzip eine 3-Punktkurve mit

Mittenverstellung (Trigger-Punkt -TP). Im Gegensatz zur Expo-
nential-Einstellung mit negativem Prozentwert, bei der sich
das Gas-Servo am Anfang der Hebel-Bewegung relativ lang-
sam bewegt und ab der Hebel-Mittel-Stellung wieder
beschleunigt, kann bei der VTR-Kurve Uber die Mittenver-
stellung (Trigger-Punkt) der Umschaltpunkt der Kurve aus der
Hebel-Mittel-Stellung verschoben werden.

Der Umschaltpunkt wird

-
TH-EXP — durch eine senkrechte Cur-
5;"; sorlinie auf dem Display
RATEk =] ; .
TE.P*  E& /*’f gekennzeichnet.
FLD=-TYF: UTRE i
ERE.-E*P: (=) L0
TH-E=
PATEN— 58 Diese  Abbildung  zeigt
TE.P: 58 einen eingestellten Trig-
FUD-T¥FI UTR | gerpunkt.
ERFE.~E*F: (=) L0

Nehmen Sie die Einstellungen bitte wie folgt vor:

1. Navigieren Sie in die erste Zeile des Displays und ziehen Sie
den Gashebel auf Vollgas, um den gewiinschten VTR - Wert
mit der (+)- oder der (-)-Taste einzustellen. Einstellungs-
werte -100% bis +100%. Wenn die Wirkung des Gebers fiir
die Gasfunktion um die Neutrallage verstarkt werden soll,
mussen Sie positive %-Werte eingeben. Soll sie abge-
schwacht werden, geben Sie negative Werte ein.

2. Springen Sie mit der ‘JOG’-Taste in die mittlere Zeile, um den
Umschaltpunkt (TG.P) der Kurve vorzugeben bzw. zu ver-
schieben. Mit der (+)- oder der (-)-Taste stellen Sie den
gewilinschten Umschaltpunkt ein. Der Cursor im Display
zeigt dabei die eingestellte Position an, in dem die Kurve
umgeschaltet wird.

3. Wechseln Sie in die untere Zeile und nehmen Sie die
Einstellungen fir die ‘Bremsseite’ vor. Wenn die Bremse
direkt und stark greifen soll erhdhen Sie den Wert im
Bereich von 0 bis +100%. Soll die Bremse nicht so hart wir-
ken missen entsprechende negative %-Werte eingestellt
werden.
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4. Nach Beendigung der Einstellungen betdtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

Um zur Grundeinstellung zurlick zukommen, betétigen Sie die
(+)- und die (-)-Taste gleichzeitig fir min. 1 Sekunde.

Programmiervorgang einer Gas-Kurve (CRV)

Mit dieser Funktion kénnen Sie eine frei programmierbare 5-
Punkt Gaskurve zur optimalen Anpassung des Servowegs an
den Vergaser und an lhre Gewohnheiten einstellen.

Diese Option kann nur fir die Einstellung der ‘Gasseite’
benutzt werden. Die Einstellung fiir die Bremse erfolgt nach
der unter Exponentialfunktion beschriebenen Vorgehensweise.

Waéhlen Sie mit der ‘JOG’-Taste die mittlere Zeile an und selek-
tieren Sie den Kurventyp ‘CRV’.

Das Display stellt sich dann wie folgt dar:

Die Einstellung der Gas- Kurve erfolgt mit der (+)- oder der (-)-
Taste. So kann jeder der 5 Punkte verandert werden. Die End-
positionen von 0 bzw. 100% sind vorgegeben.

Um zur Standardeinstellung fur einen Kurvenpunkt zurlick
zukommen, muss die (+)- und die (-)-Taste gleichzeitig fir min.
1 Sekunde betétigt werden.

TH-ExF : #]| Die lineare Kurve ent-
bi: 17 u: &Y v spricht der Voreinstellung.
- - rd Um die gesamte Gas-
FLID-TYPL CRU | L Kurve wieder auf den Aus-
ot .
: angszustand zubringen,
BRE-EWP: & SFUDs | oo oo 9

muss
‘c:RES’ mit der ‘JOG’-Taste angewahlt werden.

MenUpunkt

Wenn dann die (+)- und die (-)-Taste gleichzeitig fir min. 1
Sekunde betatigt wird, ist die lineare Kurve der Grund-
einstellung wieder aktiv.

Liegt die programmierte Kurve unterhalb der Standard-Einstel-
lung folgt daraus ein feinfiihligeres Steuerverhalten, liegt sie
oberhalb so ergibt sich ein aggressiveres Steuerverhalten.

Die einzelnen Einstellpunkte werden durch eine senkrechte
Cursorlinie im Display angezeigt.

TH-E=F

ki & y: 35

e 5 BB
3 EE CRES | P
FUD-TYR: CRU | |
ERK—-EXF. & +FhC
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Nehmen Sie die Einstellungen wie folgt vor:

1.

Mit der ‘JOG’-Taste wahlen Sie den ersten Kurvenpunkt ‘1’
an und setzen Sie mit der (+)- oder (-)-Taste den gewiinsch-
ten %-Wert. Das Display zeigt die aktuellen Werte als Kurve
an.

. Mit der ‘JOG’- Taste wahlen Sie den zweiten Kurvenpunkt

‘2’ an. Stellen Sie auch hier mit der (+)- oder (-)-Taste den
gewulinschten %-Wert ein. Fir die Punkte 3 - 5 verfahren Sie
danach genau so.

. Wechseln Sie in die untere Zeile und nehmen Sie die

Einstellungen fiir die ‘Bremsseite’ vor. Wenn die Bremse
direkt und stark greifen soll, erhéhen Sie den Wert im
Bereich von 0 bis +100%. Soll die Bremse nicht so hart wir-
ken missen entsprechende negative %-Werte eingestellt
werden.

. Nach Beendigung der Einstellungen betatigen Sie die

(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmenii wieder
angezeigt wird.
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14.6 GESCHWINDIGKEITSEINSTELLUNG GASSERVO
(THSPD)

Wenn ein Gasservo zu schnell ist kann dies dazu fuhren, das
sich durch die spontane Beschleunigung das Fahrzeug um
sich selbst dreht. Ein zu schnell gedffneter Vergaser kann dazu
fihren, dass sich der Motor verschluckt und abstellt.

Mit der Funktion Geschwindigkeitseinstellung Gasservo stellt
man die ,Hinlauf-Geschwindigkeit“ des Gasservos ein. Dari-
ber hinaus ist noch der Bereich einstellbar in welchem die
Geschwindigkeitseinstellung wirksam sein soll.

Die ,Ricklauf-Geschwindigkeit” bleibt unverdndert. Ebenso
hat die Einstellung auf die vom gleichen Servo ausgeflhrte
Bremsfunktion keine Auswirkung.

Die Einstellung erfolgt als %-Wert zwischen 0 und 100%.
Dabei entspricht 0% einer Servolaufzeit von ca. 3 Sek.. Bei
einer Vorgabe von 100% ist die Geschwindigkeit nicht redu-
Ziert.

Wenn der Gashebel langsamer bewegt wird als die program-
mierte Servogeschwindigkeit, ist die TH-SPD Funktion wir-
kungslos.

Um zur Grundeinstellung (100 %) zuriick zu kommen, muss die
(+)- und die (-)-Taste gleichzeitig fir min. 1 Sekunde betatigt
werden.

Navigieren Sie im Auswahl-MeniU wie auf Seite 14, oder mit
der DIR Taste, beschrieben zur Einstellmeni-Ebene.

Der blinkende Pfeil zeigt

TH-SFEED = die Zeile an, die im Augen-
MDE;E k3 ';-F‘EED' [OFF 1 blick aktiviert ist und in der
h?k igé‘ e Einstellunﬂgen durchggft]hrt
HIGH :18a e werden kénnen. Im Display
TER1 = 38 : i

TEED * BE ; TR wird neben dem aktuellen

Prozentwert der Servoge-
schwindigkeit auch eine Grafik dargestellt, die als Balkendia-
gramm die aktuelle Einstellung wiedergibt. Die Abbildung zeigt
den ‘SPEED’-Type 3.

Bei der Eingabe der Daten gehen Sie wie folgt vor:

1. Aktivieren Sie die Funktion indem Sie in die Zeile MODE
navigieren und dort mit der (+)- oder (-)-Taste den ‘SPEED’-
type auswahlen. Wird im Einstell-Menli SWTCH dieser
Funktion ein Schalter zugeordnet so ist diese wahlweise zu-
und abschaltbar.

Die Zuordnung des Schalters wird im Kap. 14.24 be-
schrieben.

2. Wahlen Sie mit der ‘JOG’-Taste eine der Zeilen ‘LOW’,
‘MID’ oder ‘HIGH’ zur Programmierung der Ge-
schwindigkeit an und geben Sie fir jeden Bereich mit der
(+)- oder der (-)-Taste den gewtinschten Wert fiir Ihr Modell
zwischen 1 und + 100% ein.
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Dabei gibt es fiir die drei Modi folgende Einstellméglichkei-
ten:

e 1 Speed - Fir den gesamten Servoweg kann nur eine
Geschwindigkeit eingestellt werden

Bei einer Einstellung eines

—~SPEED E.3
TH-SPEED ==*"1 " Wertes von 99% oder noch
MODE k1 SPEEDR (OFF3 weniger, wechselt die
sl siga

Einstellung von ‘OFF auf
‘ON’ wenn der Gashebel
bewegt wird.

Die Geschwindigkeit kann als %-Wert zwischen 1 und 100
eingestellt werden.

e 2 Speed - Fir den Servoweg stehen 2 unterschiedliche
Geschwindigkeiten zur Verfligung. Die erste Geschwin-
digkeit umfasst etwa das erste Drittel des Servoweges,
Geschwindigkeit 2 den restlichen Servoweg.

: Bei einer Einstellung eines
—I= ] T ::- 3
U-EFEEE B \Wertes von 99% oder noch
MODE k2 SPEELR (OFF] weniger, wechselt die
Lo S iga . ‘ )
Einstellung von ‘OFF’ auf
HIGH &i@a e ‘ON’ wenn der Gashebel
TERL :o3E 0 , . bewegt wird.
i 50 400

Fir beide Bereiche kann jeweils eine getrennte Ge-
schwindigkeit als %-Wert zwischen 1 und 100 eingestellt
werden.

Nach Anwahl der Zeile ‘TPG’ mit der ‘JOG’-Taste kénnen mit
der ‘+’- oder ‘-’-Taste die Bereiche optimiert werden.

e 3 Speed - Fir die ersten z. B. 30% des Gasservoweges
wird die Geschwindigkeit um den Einstellwert ,SPEED“ ver-
z6gert, danach lauft das Servo mit der normalen Geschwin-
digkeit.

Bei einer Einstellung eines

& e
U= AT 251 Wertes von 99% oder noch
MOLRE B3 SPEELR (OFF) weniger, wechselt die
LoOw S 18& ; ‘ )
Mt iGE prm— !Elns:cellung von ‘OFF’ auf
HIGH @108 oo ON’ wenn der Gashebel
TERL @ 38t ; . | bewegt wird.

TERP2 - B4 i 50 100

Fir alle drei Bereiche kann jeweils eine getrennte Ge-
schwindigkeit als %-Wert zwischen 1 und 100 eingestellt
werden.

In den Zeilen ‘TGP1’ und ‘TPG2’ kann die Lénge der beiden
ersten Bereiche optimiert werden. Nach Anwahl der Zeilen mit
der ‘JOG’-Taste kdnnen mit der ‘+’- oder ‘-’-Taste die Bereiche
optimiert werden.

Die folgenden Abbildungen zeigen die Wirkungsweise der
Funktion.

mit THSPD-Funktion

RGN
o>

ohne THSPD-Funktion
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14.7 ABS-BREMS-FUNKTION (A.B.S)

Diese Funktion wird benutzt um ein Blockieren der Rader zu
vermeiden, denn blockierte Rader sind nicht lenkbar. Beim
Bremsen pulsiert das Gas-Brems-Servo, vergleichbar mit dem
Stotterbremsen beim richtigen Auto.

Dabei sind die einzelnen Phasen der Stotterbremse ein-
stellbar.

Die Bremsriickstellung, eine ABS-Einsatzverzdgerung, die
Bremsperiode, der ABS-Bremseinsatzpunkt sowie die Brems-
dauer.

Die folgende Abbildung zeigt das Bremsverhalten eines
Modelles in einer Kurve ohne und mit aktivierter ABS-Funk-
tion.

ila ' ohne ABS

Die ABS-Funktion lasst sich wahrend des Bremsvorganges
auf zwei verschieden Arten zuschalten:

e Automatisch, ab einem vorwéahlbaren Bremsweg (Ein-
stellung Triggerpunkt TGP)

e Manuell, Uber einen der 3 frei wéhlbaren Schalter
PS1...PS3

Zusatzlich kann die ABS-Funktion Uber eine voreinstellbare
Lenkradposition (Einstellung STM) zu oder abgeschaltet wer-
den. Ist die ABS-Bremsfunktion aktiv so wird dies durch die
schnell blinkende Monitor-LED optisch angezeigt.

Die Aktivierung und Zuordnung des Schalters erfolgt im
Einstellmenii SWTCH (siehe Kap.14 25).

Der Bremsriickstellpunkt (ABP), die Einsatz-Verzogerung (DLY)
und die Bremsperioden (CYC) kénnen individuell wahrend der
Fahrt Gber einen frei wahlbaren externen Geber, DL1, DL2 oder
den digitalen Trimmgeber DT3, verstellt werden. Die Akti-
vierung und Zuordnung der Geber erfolgt im Einstellmenu
DIAL (siehe Kap. 14.24) beschrieben.

Im PPM-Modus kdnnen Sie in Inrem Modell die Failsafe-Unit 1
(No. F1650) zwischen Empfénger und Gasservo einsetzen, um
bei Empfangsstérungen das Servo in eine vorgewéhlte Posi-
tion laufen zu lassen. Damit haben Sie, wie bei H.R.S. und
beim PCM-Verfahren eine Fail-Safe Funktion fir das Gasservo
realisiert.

Dabei ist zu beachten, dass die LED in dem Failsafe-Baustein
bei jeder Betatigung der ABS-Bremsfunktion blinkt, da dieser
schnelle Anderungen der Impulsbreite wie durch die ABS-
Funktion anzeigt. Die Funktionsweise ist dadurch nicht beein-
trachtigt.

Navigieren Sie im Auswahl-Meni wie auf Seite 14, oder mit
der Dir-Taste, beschrieben zur Einstellmeni-Ebene.
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Die Abbildung zeigt das

H.B. 3 (=Rgc Display in der Einstell-
GERE S8 =5 meni-Ebene der ABS-
QLE: ig 5} Funktion. Der blinkende
ERAEE

Pfeil zeigt die gerade ak-
tivierte Zeile an, in der eine
Programmierung vorge-

MODE: INH (O

nommen werden kann.

Im unteren Teil des Displays wird in einer grafischen Darstel-
lung die Position des Gebers fir die Gasfunktion angezeigt.
Uber dieses Balkendiagramm wird die ABS-Funktion einge-
stellt und Uberprift.

Das ABS-Einstell-Menii besitzt eine Reihe von Optionen, die
im folgenden beschrieben werden.

e ABP: Programmierung der Rickstellung des Bremsservos
e DLY: Vorgaben fur die Verzdgerung des ABS-Einsatzes

e CYC: Einstellung der Bremsperioden

e TGP: Einsatzpunkt der Stotterbremse

e DTY: Bremsdauer bestimmen

e STM: ABS-Funktion wird per Lenkradposition geschaltet
[ ]

MODE:Aktivierungsmodus der ABS-Funktion
Nehmen Sie die Einstellungen bitte wie folgt vor:

1. MODE: Aktivierungsmodus der ABS-Funktion

Navigieren Sie zuerst mit der ‘JOG’-Taste die untere Zeile
(MODE) an und aktivieren Sie die ABS-Bremsfunktion. Schal-
ten Sie mit der (+)- oder der (-)-Taste die Funktion aktiv in dem
sie den Mode von ‘INH’ (OFF) auf ‘ACT’ (OFF) wechseln.

Die Funktion ist aktiviert. Sobald Sie den Bremshebel Gber den

voreingestellten Triggerpunkt (TGP 30) schieben wird die ABS-

Bremsfunktion eingeschaltet und ausgefiihrt sowie folgender-

maBen angezeigt:

e Mode-Anzeige wechselt auf ACT-(ON)

e die Monitor LED blinkt in schnellem Rhythmus

e die Balkengrafik zeigt die Bewegung des Bremsservos an
und dient somit auch als Einstellhilfe um Einstellungen auch
ohne Fahrzeug vorzunehmen.

2. ABP: Programmierung der Riickstellung des Brems-
servos

Stellen Sie in der Zeile ABP den Wert der Bremsriickstellung
ein, also den Punkt, wie weit die Bremse bei der Stotterbremse
aufgemacht wird, ein. Mit der (+)- oder der (-)-Taste kann dabei
ein Wert zwischen 0 und 100% eingegeben werden. Die Vor-
einstellung betragt 50%. Um zu dieser Grundeinstellung
zurtick zukommen, muss die (+)- und die (-)-Taste gleichzeitig
fir min. 1 Sekunde betatigt werden.

Die Grafik zeigt Beispielwerte der Bremsrickstellung.

0% 50% Ruick- 100% Ruck-
keine Rick-  stellung halber  stellung voller
stellung Servoweg Servoweg

3. DLY: Vorgaben fiir die Verzégerung des ABS-Einsatzes

Springen Sie zum Untermeni ‘DLY’ um die Verzdgerungszeit
zu bestimmen, nach der die ABS-Funktion einsetzt. Bei einer
Einstellung von 0% greift die Stotterbremse sofort, wenn der
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Gas-Steuerknlppel betétigt wird. Bei einer Vorgabe von 50%
betragt die Verzégerung 0,7 Sek., bei 100% sind es 1,7 Sek..

Mit der (+)- oder der (-)-Taste kann dabei ein Wert zwischen 0
und 100% eingegeben werden. Voreingestellt ist ein Wert von
50%. Um zu dieser Grundeinstellung zuriick zukommen, muss
die (+)- und die (-)-Taste gleichzeitig flir min. 1 Sekunde beta-
tigt werden.

4. CYC: Einstellung der Bremsperioden

Aktivieren Sie mit der (Jog-Taste) den Menlpunkt ‘CYC’, um
die Anzahl der Stotterbremsperioden festzulegen. Bestimmen
Sie die Bremsperioden mit der (+)- oder der (-)-Taste. Dabei
gilt, je kleiner der Wert, desto mehr Bremsperioden werden
ausgefihrt. Es ist eine Einstellung im Bereich von 1 bis 30
mdglich, die Voreinstellung betragt 10.

5. TGP: Einsatzpunkt der Stotterbremse

Wahlen Sie jetzt mit der (Jog-Taste) die Zeile ‘TGP’ an. Mit
dem Triggerpunkt kann eine Bremsweg-Position vorgewahlt
werden, ab welcher die Stotterbremse aktiv ist. Bestimmen Sie
die Triggerpunkt-Einstellung mit den +/- Tasten. Je héher der
Prozentwert, desto spéter spricht A.B.S. an. Es ist eine Ein-
stellung im Bereich von 10 bis 100% mdglich. Die Voreinstel-
lung liegt bei 30%.

6. DTY: Bremsdauer bestimmen

Danach aktivieren Sie die Option ‘DTY’ durch die (Jog-Taste),
um die Bremsdauer eines Bremszyklus zu bestimmen. Dabei
ist eine Einstellung im Bereich von -3 bis +3 mdéglich. Die Vor-
einstellung betragt 0. Je kleiner der Wert, um so geringer ist
die eigentliche Bremszeit. Auf glattem Untergrund sollten Sie
einen kleineren Wert, als auf einer griffigen Piste einstellen.

7. STM: ABS-Funktion wird per Lenkradposition geschaltet
AbschlieBend stellen Sie die Vorgaben flir die Kombination der
ABS-Funktion mit der Lenkposition in der Zeile ‘STM’ ein.

Es bestehen 3 Einstellmdglichkeiten:

a. STM:OFF
Die ABS-Funktion ist unabhangig von der Lenkradposition

b. STM: N (Neutral)

In einem einstellbaren Bereich von 10 - 100% um die
Neutralstellung der Lenkradposition ist die ABS-Funktion aktiv
(sofern Uber Triggerpunkt oder Schalter eingeschaltet). Uber-
schreitet die Lenkradposition den eingestellten Wert, so wird
die ABS-Bremsfunktion auf normale Bremsfunktion umge-
schaltet.

c. STM: E (Endpunkt)

Man kann auch die umgekehrte Funktion wahlen: Dazu mit der
+/- Taste einen Prozentwert z. B. E 50 einstellen. Dann ist um
die Neutralposition die normale Bremsfunktion wirksam,
ereicht die Lenkradposition den eingestellten Endbereichswert
so wird automatisch auf ABS-Bremsfunktion umgeschaltet.
Dabei ist ebenfalls ein Bereich zwischen 10 - und 100% ein-
stellbar.

Die folgende Abbildung stellt die Zusammenhénge grafisch
dar.
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F 3032
Einstellung E 50%
T
|
ABS-Bereich ABS-Bereich
links 50% 50% rechts
Einstellung N 50%
ABS-Bereich
links 50% 50% rechts 8

Nach Beendigung der Einstellungen betatigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

Das im folgenden dargestellte Beispiel soll Ihnen die Einstel-
lung der ABS-Funktion erleichtern. Die Angaben gelten fiir den
Einsatz des robbe/Futaba Servos S9402. Da jede Anlenkung in
einem Modell unterschiedlich ist, kann es zu geringen Abwei-
chungen kommen, die Sie durch Probefahrten optimieren
missen.

e ABP: Geben Sie einen Wert von 30% ein. Sollte dieser Wert
zu hoch sein, vergroBert sich der Bremsweg, in diesem Fall
bitte den Wert verringern

e DLY: Nehmen Sie eine Einstellung zwischen 10 und 15%
vor

e CYC: Stellen Sie einen Wert von 5 bis 7 ein

e TGP: Geben Sie einen Wert von 70% ein

e DUT: Die Basiseinstellung sollte ‘0’ betragen. Bei geringer
Haftung des Untergrunds missen kleinere Zahlen (- Werte),
bei guter Haftung des Untergrunds sollten sie gréBere
Zahlen (+ Werte) programmieren.

e STM: Stellen Sie die Mischfunktion aus (OFF).

Wenn die Rader beim Bremsen blockieren oder das Auto beim
Bremsen ins Schleudern gerét, sollten Sie die Einstellungen
wie folgt verdndern:

e ABP: Erhohen Sie die Einstellung Gber 30% hinaus

e DTY: Stellen Sie Schrittweise die Einstellung von ‘0’ Uber
‘-1’ wenn es sein muss bis ‘-3’ ein

¢ DLY: Verringern Sie die Einstellung schrittweise

Wenn die Bremswirkung zu gering und der Bremsweg zu lang
ist, &ndern Sie die Einstellungen wie folgt.

e ABP: Verringern Sie die Einstellung

¢ DTY: Stellen Sie Schrittweise die Einstellung von ‘0’ Gber
‘+1’ wenn es sein muss bis ‘+3’ ein

¢ DLY: Erhéhen Sie die Einstellung schrittweise
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14.8 GAS-/BREMSSERVO-BESCHLEUNIGUNG (ACCEL)

Bei einem Verbrenner RC-Car wird die Gas-Bremsfunktion
Ublicherweise mit einem Servo angesteuert. Dabei muss die
Bremsfunktion Uber den Anschlag des Gashebels betétigt
werden. Damit der Vergaser keinen Schaden nimmt bzw. sich
das Gestange verbiegt, wird eine Feder eingebaut.

Da auch im Vergaser eine Riickstellfeder eingesetzt ist, bend-
tigt die Gas-/ Bremseinstellung etwas Spiel bzw. Federvor-
spannung. Zudem besitzt das Gas-Bremsservo bei dieser Art
der Ansteuerung nur einen geringen Steuerweg um die Neu-
tralstellung. Durch diese Faktoren ensteht eine Zeitverzége-
rung zwischen der Betatigung des Gas-Bremshebels am Sen-
der und dem Losfahren- bzw. Bremsen des Autos.

Um dies zu kompensieren kann Gas-Bremsservo-Beschleuni-
gungsfunktion aktiviert werden. Diese Beschleunigungs-
funktion bewirkt, dass das Gas-Bremsservo sprungartig auf
die neue, einstellbare Position lauft, und von da ab wieder der
normalen eingestellten Kurve folgt.

Dabei wird die Servogeschwindigkeit nicht geéndert. Die Ein-
stellwerte wirken nicht wie eine Exponentialkurve, welche die
gesamte Gasservokurve andert, sondern das Servo springt
von der Neutralposition beschleunigt auf die neue Position um
die oben beschriebene mechanische Verzégerung zu kompen-
sieren.

Vergaser

Die Beschleunigungs-
funktion kompensiert
die Zeitverzégerung

Servohebel
Bremsanschluss
Die folgende Abbildung zeigt den Servoweg bei aktivierter

Beschleunigungsfunktion. Die gestrichelte Linie stellt den nor-
malen Verlauf dar.

Servoweg

100%

Bremse
0% 7

e 0%
e Gas
d 100%

Gashebelweg

Navigieren Sie im Auswahl-Meni wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellment-Ebene.

Die Abbildung zeigt das Display in der Einstellment-Ebene der
‘ACCEL’-Funktion. Der blinkende Pfeil zeigt die gerade akti-
vierte Zeile an, in der eine Programmierung vorgenommen
werden kann.

Die Einstellung der Werte

TH-RCCEL 2 erfolgt mit der (+)- oder der

FLURCF & (-)-Taste. Um zur Grund-
. o .

BRAK: @ einstellung (0%) zurlick

zukommen, muss die (+)-
und die (-)-Taste gleichzei-
tig fir min. 1 Sekunde
betétigt werden.

BrRak: @ (3CH)
BRAK. - [4CH1

Nehmen Sie die Einstellungen bitte wie folgt vor:

1. Navigieren Sie zuerst mit der ‘JOG’-Taste die obere Zeile
(FWRD) an und bestimmen Sie den Beschleunigungswert
fir die Gasseite. Der Einstellbereich liegt zwischen 0 und
100. Die Voreinstellung betragt 0. Bei einer Einstellung von
0 ergibt sich eine normale Stellzeit, bei 100 wird das
Maximum der Beschleunigung erreicht.

2. Danach nehmen Sie die Einstellungen firr die Bremsseite
(BRAK) vor. Hier kénnen Sie flir beide Bremskanale (3+4)
unterschiedliche Einstellungen treffen, damit Sie das
Bremssetup indivieduell an Ihr Fahrverhalten anpassen
kénnen. Auch dabei liegt der Einstellbereich zwischen 0
und 100. Die Voreinstellung betrégt 0. Bei einer Einstellung
von 0 ergibt sich eine normale Stellzeit, bei 100 wird das
Maximum der Beschleunigung erreicht. Stellen Sie den
Bremswert nicht zu hoch ein, um ein Blockieren der
Bremsen zu vermeiden.

3. Nach Beendigung der Einstellungen betdtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

RERGR N
>

mit ACCEL-Funktion

ohne ACCEL-Funktion
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14.9 AUTOSTART-FUNKTION (START) UND MOTORAB-
SCHALTUNG

Die Auto-Startfunktion ermdéglicht es einen automatischen
Blitzstart hinzulegen, ohne Durchdrehen der Réder und Aus-
brechen des Fahrzeugs. Dazu wird das Gasservo auf eine vor-
eingestellte Position bewegt, auch wenn der Gashebel auf
Vollgas gezogen wird.

mit Start-Funktion
Fahrzeug beschleunigt gut

ohne Start-Funktion
Réader drehen durch
Fahrzeug beschleunigt nicht

Dabei sind 2 verschiedene Varianten zur Auslésung des
Auto-Startvorgangs vorgesehen:

1. Automatisch, durch erreichen einer voreingestellten Gashe-
bel-Position (Triggerpunkt TG.P).

2. Manuell, Uber einen frei wahlbaren Schalter/Taster
PS1...PS3. Solange der Taster gehalten wird nimmt das Gas-
servo die unter PRST eingestellte Position ein. Die Aktivierung
und Zuordnung des Schalters erfolgt im Einstellmeni
‘SWTCH’ (siehe Kap. 14.25).

Navigieren Sie im Auswahl-Meni wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmeni-Ebene.

Die Abbildung zeigt das

UGS 8.3 | Display der ‘START'-Funk-
aTE ko CIMHI tion. Der blinkende Pfeil
LEDGERRE zeigt die gerade aktivierte
FRET: A Zeile an, die programmiert
MOGE:  IMH  (OFF) werden kann. Die Einstel-

lung erfolgt mit der (+) oder
der (-)-Taste. Um zur Grundeinstellung zurlick zukommen,
muss die (+)- und die (-)-Taste gleichzeitig fiir min. 1 Sek. beta-
tigt werden.

Die ‘AUTO-START’-Funktion stellt folgende Einstellméglich-

keiten bereit:

e ATS: ,Scharfschalten” der Auto-Startfunktion per Trigger-
punkt

e TG.P: Einstellung des Triggerpunktes fir die Startfunktion

¢ PRST: Einstellung des Gas-Bremsservoweges beim Auto-
Start

e MODE: Aktivierung der Autostartfunktion

MODE: Aktivierung der Autostartfunktion

Das Autostart-Menii enthalt 2 unterschiedliche Funktionen, die
Auto-Startfunktion und eine Motorabschaltfunktion. Zunachst
soll die Auto-Startfunktion beschrieben werden, die Be-
schreibung der Motorabschaltfunktion findet am Ende des
Kapitels statt.

In der Menlizeile MODE steht folgende Auswahl zur Ver-
figung:

¢ INH: Auto-Start- und Motorabschaltung abgeschaltet

e AT&SW: Aktivierung der Auto-Startfunktion

e SW: Aktivierung der Motorabschalt-Funktion

Aktivieren Sie die Auto-Startfunktion in dem Sie mit der ‘JOG’-
Taste die Einstellung AT&SW auswahlen.
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TG.P: Einstellung des Triggerpunktes fiir die Startfunktion
Wabhlen Sie mit der ‘JOG’-Taste die 2. Zeile (TG.P) an und wéh-
len Sie die Gashebel-Position (Triggerpunkt-TG.P) fir die auto-
matische Ausldsung der Auto-Startfunktion durch das Ziehen
des Gashebels.

Es empfiehlt sich den Wert recht hoch einzustellen um wéh-
rend der Startphase noch mit dem Gas ,spielen” zu kénnen
und erst bei fast ganz durchgezogenem Gashebel die Auto-
startfunktion auszulésen. Der Einstellbereich liegt zwischen 5
und 95%, die Grundeinstellung betrégt 5%.

PRST: Gas-Bremsservoweg beim Auto-Start

Danach aktivieren Sie die 3. Zeile (PRST) durch Betétigung der
‘JOG’-Taste. Geben Sie den Auto-Startwert ein, auf den lhr
Gasservo nach dem ersten Start lauft, wenn AUTO-START ein-
geschaltet wird. Dabei wird unterschieden nach der Brems-
seite (‘B’) und der Gasseite (Forward ‘F’), abh&angig von der
Servolaufrichtungswahl. Wéhlen Sie einen Wert von ca. 50-
70% je nach Fahrbahngrund, welcher maximales Be-
schleunigen ohne Dreher erlaubt. Die Einstellbereiche liegen
jeweils zwischen 0 und 100%, die Voreinstellung betragt 0%.

ATS: Aktivieren der Auto-Startfunktion per Triggerpunkt
Springen Sie in die 1. Zeile (ATS) und betatigen Sie die (+)- und
(-)-Taste gleichzeitig flir mindestens 1 Sekunde. Damit ist die
Auto-Startfunktion ,scharfgeschaltet”, im Display blinkt der
Schriftzug ‘READY’.

Durch Ziehen des Gashebels liber den Triggerpunkt wird die
‘AUTO-START’-Funktion ausgelost.

Nimmt man den Gashebel unter den bei PRST eingestellten
Wert zuriick so ist die Autostartfunktion abgeschaltet und die
Gasfunktion arbeitet normal. Fiir einen weiteren Auto-Start
wiederholen Sie die unter ATS beschriebene ,Scharfschal-
tung“ (Aktivierung).

Nach Beendigung der Einstellungen betatigen Sie die (END)-
Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni angezeigt wird.

Motorabschaltung ( Fiir Rennboote)

Uber einen frei wéhlbaren Schalter/Taster PS1...PS3 kann der
Motor abgestellt werden, ohne die Leerlauftrimmung zu verén-
dern oder wieder auf Leerlauf-Trimmung geschaltet werden.
Diese Funktion ist fir Bootsmodelle gedacht und kann fir
Autos wo 1 Servo Gas und Bremse ansteuert nicht genutzt
werden. Die Aktivierung und Zuordnung des Schalters erfolgt
im Einstellmeni SWTCH (siehe Kap. 14.25).

Waéhlen Sie in der unteren

AUTO=STRRET B.3 | Zeile (MODE) die Funktion
aTsS & (IMH: (SW) aus. Dadurch ist die
TG.F. (INHI Motorabschaltung  akti-
ERETE &= Viert. Dabei hat dle DiS'
MODE: SW LOFF playanzeige gewechselt

und stellt sich so dar.

Nehmen Sie die Einstellungen wie folgt vor:

Wahlen Sie mit der (Jog-Taste) die 3. Zeile (PRST) aus und
geben die Position ein, die das Servo zum ausschalten des
Motors einnehmen soll. Dabei wird unterschieden nach der
Bremsseite (‘B’) und der Fahrtseite (Forward ‘F’), abh&ngig von
der Servolaufrichtungswahl.

Nach Beendigung der Einstellungen betétigen Sie die (END)-
Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni angezeigt wird.
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14.10 BREMS-MISCHER (BRAKE)

Wenn diese Funktion aktiviert ist, wird das Signal der Brems-
funktion automatisch auf den 3.- und oder auf den 4.-Kanal
gemischt. Der Brake-Mischer ermdglicht somit die getrennte
Ansteuerung einer Vorder-und Hinterradbremse. Besonders
bei Fahrzeugen im MaBstab 1:5 ist diese Option sehr hilfreich,
dabei wird mit dem 2. Kanal die Hinterradbremse und mit dem
3. Kanal die Vorderradbremse angesteuert.

Darlber hinaus bietet diese komfortable Mischfunktion noch
eine ABS-Bremsfunktion fir die Vorderradbremse. Somit ist es
maoglich, die ABS-Bremsfunktion nur fir vorne, oder hinten
oder beide Bremsen zu aktivieren.

Das Brems-Mischer Menu bietet folgende Funktionen

e MODE: Aktivierung des Mischers (Ein-Aus)

e RATE: Einstellung der Mischrate zwischen Kanal 3 und 4

e B34 RATE: Einstellung des Bremsservowegs

e EXP:

e DLY:

e ABP: Ruckstellungswert des Bremsservos

e STM-LFT: Adaptive Lenkungsbremse ( linkes Rad wird
wéahrend der Kurvenfahrt abgebremst.

e STM-RGT: Adaptive Lenkungsbremse ( rechtes Rad wird
wahrend der Kurvenfahrt abgebremst.

Exponentialfunktion fiir Bremse vorn
Ansprechverzdégerung Bremse vorne / hinten

Die Einstellungen Mischrate (RATE) und Verzdgerung (DLY),
sowie die Exponentialfunktion fur die Bremse (EXP) kénnen
wéhrend der Fahrt Uber die

BEAKE MIXIHG 5. dw . . e ,
BRE-MOLE: aAaCT Pk acCT ‘DT1°...‘DT3’ verstellt wer-
BRK-RATE: 188 : 188  den. Die Auswahl d
B3d-RATE: 188 Coborzuardnuma o o
BRE-E%P : a - a epberzuoranung IS m
BRE—_DLY * : Kap. 1424  (DIAL)
1) v beschrieben).

Navigieren Sie im Auswahl-Meni wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmenii-Ebene.

Die Abbildung zeigt das Einstell-Menl der BRAKE-MIX Funk-
tion. Der blinkende Pfeil zeigt die gerade aktivierte Zeile an, in
der eine Programmierung erfolgen kann.

Die Einstellung der Werte erfolgt mit der (+)- oder der (-)-Taste.
Um zur Grundeinstellung (0%) zuriick zukommen, muss die
(+)- und die (-)-Taste gleichzeitig fir min. 1 Sekunde betéatigt
werden.

Nehmen Sie die Einstellungen wie folgt vor:

MODE: Aktivierung des Mischers (Ein-Aus)

Navigieren Sie mit der ‘JOG’-Taste die Zeile (MODE) an und
aktivieren dort mit der (+)- oder der (-)-Taste den Brems-
Mischer. Dabei steht ‘INH’ flr einen inaktiven, und ‘ACT’ fur
einen aktivierten Mischer.

BRK-RATE: Einstellung der Mischrate fir Bremse vorn und
hinten (Kanal 3 und 4)

Springen Sie in die Zeile (RATE) und stellen dort mit der (+)-

oder der (-)-Taste, die Mischrate fir den 3. und 4. Kanal

(Bremse vorn und hinten) ein. Der Einstellbereich liegt zwi-

schen 0 und 100%, die Voreinstellung betragt 100%.
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Einstellhinweise:
100% = Bremse vorn und hinten haben gleichen Servoweg
<100% = Bremse hinten hat mehr Servoweg (Bremskraft)

B34-Rate: Einstellung des Bremsservowegs

Mit dieser Funktion lasst sich der Servoweg fir die Kanéle 3
und 4 einstellen. Der Einstellbereich liegt zwischen 0 und
100%, die Voreinstellung betragt 100 %, also voller Servoweg.

EXP: Exponentialfunktion

In diesem Menipunkt kann fir die Vorderradbremse eine
separate, nichtlineare Steuerkennlinie eingestellt werden.
Positive %-Werte ergeben eine agressivere Bremswirkung zu
Beginn des Bremsvorgang, negative einen weicheren Brems-
einsatz. Diese Funktion ist identisch mit der im Meni TH-EXP,
auf Seite 19, ausfuhrlich beschriebenen EXP-Bremsfunktion.

DLY: Ansprechverzégerung Bremse vorn / hinten

Danach wahlen Sie die nachste Zeile (DLY) an. Hier wird die
Ansprechverzégerung der Bremsen eingestellt.

Entweder die Bremse vorn oder die Bremse hinten kann bis zu
3 Sekunden im Ansprechen verzdgert werden.

Stellen Sie mit der (+)- oder der (-)-Taste den Verzégerungs-
wert flr die Ansprechverzdgerung ein.

Die Einstellung ist in 2 Richtungen unterteilt:

F 0...100%

Eine Verstellung in Richtung F bewirkt eine Verzégerung der
Vorderradbremse gegenlber der Hinterradbremse.

R 0...100%

Eine Verstellung in Richtung R bewirkt eine Verzégerung der
Hinterradbremse gegenuber der Vorderradbremse.

Um zur Grundeinstellung (0%) zuriick zu kommen, die (+) und
(-) Taste gleichzeitig flr min. 1 Sekunde drucken.

Auch diese Funktion kann Uber einen Digitaltrimmer wahrend
der Fahrt verstellt werden.

DLY: Vorgaben fir die Verzégerung des ABS-Einsatzes
e Springen Sie zum Unterment ‘DLY’ um die Verzégerungs-
zeit zu bestimmen, nach der die ABS-Funktion einsetzt.
Bei einer Einstellung von 0% greift die Stotterbremse sofort,
wenn der Gas-Steuerkniippel betéatigt wird.
Bei einer Vorgabe von 50% betragt die Verzégerung 0,7
Sekunden, bei 100% sind es 1,7 Sekunden.
Um zur Grundeinstellung zuriick zu kommen, muss die (+)-
und die (-)-Taste gleichzeitig fur min. 1 Sekunde betétigt wer-
den.

Die Funktionen CYC (Bremsperioden), DTY (Bremsdauer) und
STM (ABS-Bremsschaltung per Lenkradposition) aus dem
ABS-Men wirken auch auf die BREMS-MISCHER-Funktion.

e Nach Beendigung der Einstellungen betétigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmenl wieder
angezeigt wird.
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14.11 STANDGASERHOHUNG (IDLUP)

Benutzen Sie diese Funktion um das Gas-/Bremsservo vor
dem Start lhres Verbrennungs-Motor-Modells in die ge-
wilnschte Positition zu bringen oder beim Nachtanken eines
1/8-Modells das Standgas zu erhdhen. Diese Option kdnnen
sie Uber einen Schalter aktivieren, die Zuordnung des Schal-
ters ist im Kap. 14.25 (SWTCH) beschrieben.

Navigieren Sie im Auswahl-Men( wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmeni-Ebene.

Nehmen Sie die Einstellungen wie folgt vor:

Die ‘IDLE-UP’-Funktion hat
nur eine Menlizeile. Mit der
(+)- oder der (-)-Taste stel-
len Sie dort den Weg ein,
den das Servo bei Stand-
gaserhéhung einnehmen
soll.

IDLE-LUF
RATEP

B gy
8% (0OFF )

Dabei sind Einstellungen fur die Bremsseite ‘D’ und fur die
Gasseite ‘U’ moglich.

Der Einstellbereich liegt einerseits zwischen D50% und D0%
und andererseits zwischen U0% und U50%. Die Vorein-
stellung betragt 0%.

Sobald diese Funktion aktiviert ist, blinkt die LED.

Um zur Grundeinstellung zuriick zukommen, muss die (+) und
die (-) Taste gleichzeitig flir min. 1 Sek. betatigt werden.

Nach Beendigung der Einstellungen betatigen Sie die (END)-
Taste so oft, bis das Hauptmenl wieder angezeigt wird.

Beim Einschalten des Sen-
ders ertdnt ein akustisches
Warnsignal, wenn der ‘Idle-
Up’-Schalter eingeschaltet
ist. AuBerdem erscheint
eine entsprechende Mel-
dung im Display.

(=P L)
ICLE UP o+ PRESET
oF MEUTRAL EBRAKE
¢ MI¥ LARMING >3
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14.12 UHRENFUNKTION (TIMER)

Die Software des Megatech T4PK-Senders stellt eine umfang-
reiche Uhrenfunktion, die in Teilbereiche gegliedert ist, zur Ver-
fugung. Die Timer-Funktion kann als Auf- und Abwérts-Stopp-
uhr, Rundenzeitmesser sowie Runden-Navigations-Timer
benutzt werden.

Vorwartszéhlende Stoppuhr (UP TIMER)

Mit dieser Funktion l&sst sich die Zeit vom Start bis zum Stopp
der Uhr messen. Die Zeit wird vorwarts gezahlt und im Display
angezeigt. Sollte die Zahlung 99 Minuten und 99 Sekunden
erreichen, wird automatisch bei 0 Minuten und 0 Sekunden
wieder begonnen.

Der Timer kann auch mit dem Gaskniippel gestartet werden.
Er ist auch aktiv, wenn das Display eine andere Funktion
anzeigt. Nach dem Start ertont jede volle Minute ein kurzes
Signal. Weiterhin koénnen folgende akustische Alarmsignale
eingestellt werden.

Alarm: Ein Signalton ertont nach der eingestellten Zeit.
Prealarm: Ein Signalton ertént 1 — 60 sec. vor der eingestell-
ten Alarmzeit.

Navigieren Sie im Auswahl-Menu wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmeni-Ebene.

FACING TIMER .2 Die Abbildung zeigt die
TYEEF UP TIMER Display Darstellung bei den
ALRM: Sm PRAL: OFF Einstellungen fir die auf-
R5T: wértszédhlende Stoppuhr.

Der blinkende Pfeil mar-
9 @ @ @ @ @ kiert die Zeile in der gerade
[y = :
Einstellungen vor-
genommen werden kénnen. Die Zeit wird in Minuten, Sekunden
und 1/100-Sekunden angezeigt.

Im Display wird in der ersten Zeile der aktuelle Status der
Stoppuhr angezeigt. Dabei gibt es folgende Méglichkeiten:

e RST:
e RDY:

Die Stoppubhr ist zurlick gesetzt (Reset)

Die Stoppuhr kann durch den Gasknippel gestartet
werden (Ready)

Die Stoppubhr l&uft (Run)

Die Stoppuhr wurde angehalten (Stop)

* RUN:
¢ STP:

Die Einstellungen erfolgen mit der (+) oder der (-) Taste. Um zur
Grundeinstellung zuriick zukommen, muss die (+) und die (-)
Taste gleichzeitig fir min. 1 Sek. betatigt werden.

Fir die Betatigung der Uhrenfunktionen miissen Schalter/
Taster fir Start und Stopp/Reset aktiviert werden. Die
Zuordnung der Schalter/ Taster ist im Kap. 14.25 (SWTCH)
beschrieben.

Navigieren Sie wie oben beschrieben die untere Zeile (TYPE) in
diesem MenU an. Dort kdnnen Sie verschiedene Untermentis
auswahlen.

Dabei stehen Ihnen folgende Optionen zur Verfiigung:

¢ UP TIMER: Vorwartszahlende Stoppuhr

e FUEL DOWN TIMER: Rulckwartszahlende Stoppuhr
¢ LAP MEMORY: Rundenzeiten Z&hler

e LAP NAVIGATE: Runden Navigations Timer
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Wabhlen Sie mit der (+)- oder der (-)-Taste in diesem Untermen(
die vorwarts zahlende Stoppuhr (UP TIMER) an und nehmen
Sie die Einstellungen wie folgt vor:

1. Aktivieren Sie die zweite Zeile (ALRM) und stellen Sie mit
der (+)- oder der (-)-Taste die gewlinschte Alarmzeit ein.
Dabei steht ein Einstellbereich zwischen 1 Min. (1m) und 99
Min. (99m) zur Verfiigung. Die Voreinstellung betréagt 4 Min.
(4m). Der Alarm kann aber auch ausgestellt werden (OFF).

2. Danach springen Sie mit der ‘JOG’-Taste in die Zeile ‘PRAL’
und geben dort den Zeitraum vor, in dem Sie vor Ablauf der
Alarmzeit akustisch gewarnt werden sollen. Der Einstell-
bereich liegt zwischen 1 und 60 Sek.

Diese Vorwarnung kann auch ausgestellt werden (OFF).

3. In der Zeile ‘RST’ kobnnen Sie einstellen, ob die
Uhrenfunktion einmalig beim Start durch den Gasknuppel
gestartet werden soll. Um diese Startmethode zu program-
mieren missen Sie nach Anwahl dieser Zeile, die (+)- und
die (-)-Taste gleichzeitig fir mindestens 1 Sek. betatigen.
Die Anzeige wechselt von ‘RST’ zu ‘RDY’. AuBerdem ertont
ein akustisches Signal. Die Stoppuhr kann danach mit dem
Gashebel aktiviert werden.

4. Nach Beendigung der Einstellungen betédtigen Sie die
(END)-Taste sooft, bis im Display das Hauptmenl wieder
angezeigt wird.

Riickwartszahlende Stoppuhr (FUEL DOWN TM)

Mit dieser Funktion l&sst sich die Zeit von Start bis Stopp der
Uhr messen. Die Zeit wird rickwarts gezahlt und die Restzeit
wird im Display angezeigt. Der Timer startet und stoppt jedes
Mal beim Betétigen des eingestellten Schalters fur den Timer.
Die vorher eingestellte Zeit ist die Alarmzeit. Ist die Zeit ablau-
fen (Anzeige 00:00:00), wird automatisch auf Up Timer umge-
schaltet.

Der Timer kann auch einmalig beim Start mit dem Gasknuppel
gestartet werden. Er ist auch aktiv, wenn das Display eine
andere Funktion anzeigt. Nach dem Start ertdnt jede volle
Minute ein kurzes Signal. Weiterhin kénnen folgende akus-
tische Alarmsignale eingestellt werden.

Alarm: Ein Signalton ertdnt nach der eingestellten Zeit.
Prealarm: Ein Signalton ertént 1 — 60 sec. vor der einge-
stellten Alarmzeit.

RACING TIMER 5. 2v

Die Abbildung zeigt die
ALRN: ' Sa PRAL: OFF  Display Darsteling be
R5T: den Einstellungen fir die

abwartszéhlende Stopp-
9 5#1@ @ 5@ @ uhr. Der blinkende Pfeil

markiert die Zeile in der
gerade Einstellungen vorgenommen werden kdnnen. Die Zeit
wird in Minuten, Sekunden und 1/100-Sekunden angezeigt.

Gleichzeitiges Drucken der + und - Tasten halt die Uhr an und
setzt sie auf den Vorgabewert zuriick.

Die Einstellungen sind identisch mit der vorwarts zéhlenden
Stoppuhr und sind dort nachzulesen.
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Rundenzeiten Zahler (LAP MEMORY)

Der ‘LAP-TIMER’ z&hlt jede einzelne Runde beim Betatigen
des voreingestellten Schalters. Es kann jede einzelne Runde
gestoppt und gespeichert werden. Der Speicherumfang reicht
bis zu 100 Runden, dann beginnt die Rundenzéhlung wieder
bei Runde 1.

Diese Funktion lasst es auch zu, die Renndauer zu pro-
grammieren. Nach Ablauf der eingestellten Zeit ertdnt ein
Alarmsignal und der Timer wird automatisch gestoppt. Auch
diese Uhrenfunktion kann einmalig beim Start mit dem Gas-
knUppel gestartet werden.

Der Rundenzeiten Zahler ist auch aktiv, wenn das Display eine
andere Funktion anzeigt. Nach dem Start ertdnt jede volle
Minute ein kurzes Signal. Weiterhin kénnen folgende akus-
tische Alarmsignale eingestellt werden.

Alarm: Ein Signalton ertdnt nach der eingestellten Zeit.
Prealarm: Ein Signalton ertont 1 — 60 vor der eingestellten
Alarmzeit.

Nach der Aktivierung dieser Funktion wird die Rundennummer
(LAP), die Speicherplatznummer und die aktuelle Rundenzeit
im Display angezeigt. Bei jeder Betatigung des Schalters, mit
dem die Rundenzeit gestoppt wird, erhéht sich die Run-
denzahl um eins. Dabei blinkt die neue Rundennummer drei
Sekunden lang. Ein Stoppen und Riicksetzen des Runden-
zeiten-Zahlers erfolgt Uber einen separaten Schalter/Taster
(Funktion LAP-RESET).

Jede Rundenzeit wird im Rundenspeicher hinterlegt, dafir ste-
hen 100 Speicherplatze bereit. Wenn diese Platze belegt sind,
wird wieder der Platz 1 zum Abspeichern benutzt. Die gespei-
cherten Rundenzeiten kénnen mit Hilfe der Rundenzeiten Liste
(LAP-L) eingesehen werden (siehe Kap. 14.13).

Als Beispiel flir die Bedienung wéahrend eines praktischen Ein-
satzes kdnnte nach der Aktivierung der Funktion folgendes
gelten:

1. Operation:
2. Operation:
3. Operation:
4. Operation:
5. Operation:

Start, Aktivierung des Timer mit dem Gashebel
nach 20 s, Ende Runde 1, Schalter betatigen
nach 22 s, Ende Runde 2, Schalter betatigen
nach 24 s, Ende Runde 3, Schalter betatigen
Timerstopp nach Alarm

Die Abbildung zeigt die
Darstellung bei den Ein-
stellungen fir den Run-
5 - denzeiten Zahler. Der blin-
RoTs Lhe= e kende Pfeil markiert die

Zeile in der gerade Einstell-

9 @ n@ @ 59 @ ungen vorgenommen wer-

den kénnen. Es wird in Min., Sek. und 1/100-Sek. angezeigt.

RACING TIMER

TYPEF LaFP MEMORY
ALRM: Sm PRAL:

B 2

OFF

Im Display wird in der ersten Zeile der aktuelle Status der
Stoppuhr angezeigt. Dabei gibt es folgende Mdglichkeiten:

* RST: Der Timer ist zurlick gesetzt (Reset)

e RDY: Die Stoppuhr kann durch den Gaskniippel gestartet
werden. (Ready)

¢ RUN: Die Stoppubhr lauft (Run)

e STP: Die Stoppuhr wurde angehalten (Stop)

Die Einstellungen erfolgen mit der (+) oder der (-)-Taste. Um
zur Grundeinstellung zurlick zukommen, muss die (+)- und die
(-)-Taste gleichzeitig fir min. 1 Sek. betétigt werden.
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Fur die Betdtigung des Rundenzeiten Z&hlers missen Schal-
ter/ Taster fir Start und Stopp-Reset zugordnet werden. Die
Zuordnung der Schalter/Taster ist im Kap. 14.25 bschrieben.

Wahlen Sie mit der (+)- oder der (-)-Taste in diesem Untermeni
‘TYPE’ den Rundenzeiten Zahler (LAP MEMORY) an und neh-
men Sie die Einstellungen wie folgt vor:

1. Aktivieren Sie die zweite Zeile (ALRM) und stellen Sie mit
der (+)- oder der (-)-Taste die gewiinschte Alarmzeit ein.
Dabei steht ein Einstellbereich zwischen 1 Min. (1m) und 99
Min. (99m) zur Verfiigung. Die Voreinstellung betrégt 4 Min.
(4m). Der Alarm kann auch abgeschaltet werden (OFF).

2. Danach springen Sie mit der ‘JOG’-Taste in die Zeile ‘PRAL’
und geben dort den Zeitraum vor, in dem Sie vor Ablauf der
Alarmzeit akustisch gewarnt werden wollen. Der Einstell-
bereich liegt zwischen 1 und 60 Sek., die Voreinstellung be-
tragt 5 Sekunden. Die Vorwarnung kann auch abgeschaltet
werden (OFF).

3. In der ersten Zeile ‘RST’ wird die Uhr zurlickgestellt. Dazu
die (+)- und (-)-Taste gleichzeitig flir mindestens 1 Sek. dri-
cken.

In dieser Einstellung wird die Stoppuhrfunktion tber den
ausgewahlten Schalter aktiviert.

Soll die Stoppuhr einmalig beim Start mit dem Gasknulppel
aktiviert werden, so betétigen Sie erneut die (+)- und (-)-
Taste gleichzeitig flir mindestens 1 Sek. Die Anzeige wech-
selt von ‘RST’ zu ‘RDY’. AuBerdem ertdnt ein akustisches
Signal. Die Stoppuhr kann danach mit dem Gashebel akti-
viert werden.

Betétigt man nach Ablauf der Vorgabezeit ALRMN den
Schalter fiir die Rundenzeiten so halt die Stoppuhr an und
kann wie am Anfang beschrieben zurlickgesetzt werden.

4. Nach Beendigung der Einstellungen betédtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

Runden Navigations Timer (LAP NAVIGATE)

Mit dieser Funktion lasst sich ein Signalton einstellen dessen
Intervall vorher festgelegt wurde, um z.B. Rundenzeiten, Tank-
stopps und andere Ereignisse akustisch anzuzeigen. Diese
Option wird durch den voreingestellten Schalter gestartet und
gestoppt, auch der Gashebel kann fur den ersten Start benutzt
werden

Nach dem Start ertdnt jede volle Minute ein kurzes Signal.
Weiterhin kdnnen folgende akustische Alarmsignale eingestellt
werden.

Alarm: Ein Signalton ertdnt nach der eingestellten Zeit.
Prealarm: Ein Signalton ertont 1 — 60 sec. vor der eingestell-
ten Alarmzeit.

Die Abbildung zeigt die

B R Display Darstellung bei den

Be 2y

EEEE!‘ LgP EEEEEI‘-‘!EEF Einstellungen fiir den Run-
EETE e NI:'UUIE 3508 den-Navigations Timer. Der

blinkende Pfeil markiert
9 @ @ g @ 9 die Zeile in der gerade Ein-

M s stellungen vorgenommen
werden kénnen. Die Zeit wird in Minuten, Sekunden und 1/100-
Sekunden angezeigt.

Im Display wird in der ersten Zeile der aktuelle Status der
Stoppuhr angezeigt. Dabei gibt es folgende Méglichkeiten:
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e RST: Die Stoppuhr ist zuriick gesetzt (Reset)

¢ RDY: Die Stoppuhr wird durch den Gasknlppel gestartet
¢ RUN: Die Stoppuhr lauft (Run)

e STP: Die Stoppuhr wurde angehalten (Stop)

Die Einstellungen erfolgen mit der (+) oder der (-)-Taste. Um
zur Grundeinstellung zuriick zukommen, muss die (+)- und die
(-)-Taste gleichzeitig fiir min. 1 Sek. betatigt werden.

Fir die Betdtigung der Uhrenfunktionen muss ein Schalter
ausgewahlt werden. Die Zuordnung der Schalter ist im Kap.
14.25 (SWTCH) beschrieben.

Navigieren Sie wie oben beschrieben die untere Zeile (TYPE)
im Timer Menii an. Dort kdnnen Sie verschiedene Untermenis
auswahlen. Wéhlen Sie mit der (+)- oder der (-)-Taste in dieser
Zeile das Untermenl ‘LAP NAVIGATE’ an und nehmen Sie die
Einstellungen wie folgt vor:

1. Aktivieren Sie die zweite Zeile (ALRM) und stellen Sie mit
der (+)- oder der (-)-Taste die gewlinschte Alarmzeit ein.
Dabei steht ein Einstellbereich zwischen 1 Min. (1m) und 99
Min. (99m) zur Verfigung. Die Voreinstellung betrégt 4 Min.
(4m). Der Alarm kann aber auch ausgestellt werden (OFF).

2. Danach springen Sie mit der (Jog-Taste) in die Zeile ‘PRAL
und geben dort den Zeitraum vor, in dem Sie vor Ablauf der
Alarmzeit akustisch gewarnt werden sollen. Der Einstell-
bereich liegt zwischen 1 und 60 Sek., die Voreinstellung be-
tragt 5 Sekunden. Die Vorwarnung kann aber auch aus-
gestellt werden (OFF).

3. Nun navigieren Sie die Zeile ‘LAP’ an um dort die Zeit ein-
zustellen, nach der der Runden-Alarm ausgeldst werden
soll. Der Einstellbereich liegt zwischen 3 Sek. und 30 Min.,
die Voreinstellung betréagt 3 Sekunden.

4. In der Zeile ‘RST’ kobnnen Sie einstellen, ob die
Uhrenfunktion einmalig beim Start durch den Gasknlippel
gestartet werden soll. Um diese Startmethode zu program-
mieren miussen Sie nach Anwahl dieser Zeile, die (+)- und
die (-)-Taste gleichzeitig fir mindestens 1 Sek. betatigen.
Die Anzeige wechselt von ‘RST’ zu ‘RDY’. AuBerdem ertont
ein akustisches Signal. Die Stoppuhr kann danach mit dem
Gashebel aktiviert werden.

5. Nach Beendigung der Einstellungen betétigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

Als Beispiel flir die Bedienung wéhrend eines praktischen Ein-
satzes kdnnte nach der Aktivierung der Funktion folgendes
gelten:

1. Operation: Start, Aktivierung des Timers durch den vorein-
voreingestellten Schalter oder den Gashebel.
Durch nochmaliges Betétigen des gleichen
Schalters (Timer) kann die Navigationszeit, ohne
Einfluss auf die Gesamtzeit, neu gestartet.
werden.

Der Timer wird durch gleichzeitiges Betétigen
der (+)- und (-) Taste gestoppt und auf Null ge-
setzt.

2. Operation:

3. Operation:
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14.13 RUNDENZEITEN LISTE (LAP-L)

Rufen Sie die Rundenzeitenliste auf, wenn Sie die Daten des
zuvor gespeicherten Einsatzes Uberprifen wollen. Dazu mus-
sen allerdings mit der Funktion Rundenzeiten Z&hler ent-
sprechende Daten gespeichert worden sein (siehe Seite 28).

Nachdem der Rundenzeiten Zahler gestartet worden ist, wer-
den die Zeiten aller Runden, die durch eine Schalterbetatigung
festgelegt werden, abgespeichert. AuBerdem wird auch die
Gesamtzeit abgespeichert, sobald die letzte Runde beendet
und abgespeichert worden ist. Dazu wird jeweils der n&chste
Speicherplatz benutzt.

Navigieren Sie im Auswahl-Men( wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmeni-Ebene.

Die Abbildung zeigt ein

LAP LIST B du
S 2535 LaP Beispiel fur die Wieder-
= 25566 LAaP i i
148" SE=2A  LAP Egl:e einer Rundenzeiten
11p 27535 LAaP ISte.
122 23531 LaP
13 SmB2s85 TOTaL
14: 25s25 AVE

Im Speicherplatz 8 bis 12 sind Zeiten fir jeweils eine Runde
hinterlegt. Im Speicher 13 steht die Gesamtzeit des Rennens.
Im Speicherplatz 14 steht die Durchschnittszeit der erfassten
Runden.

Mit der ‘JOG’-Taste kdnnen die einzelnen Rundenzeiten- und
die Gesamtzeit abgerufen werden. Durch gleichzeitige Be-
tatigung der (+)- und der (-)-Taste fir mindestens 1 Sekunde
wird die ausgewahlte Rundenzeit geléscht.

Um die gesamte Liste, die gesamten Daten zu |I6schen be-
tatigen Sie ebenfalls die (+)- und der (-)-Taste fiir mindestens 1
Sekunde wahrend Sie zusétzlich die ‘JOG’-Taste driicken.
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14.14 PROGRAMMIERBARER MISCHER 1 (PMIX 1)

Eine Betétigung des Steuergebers wirkt normalerweise nur auf
das an diesem Kanal angeschlossene Servo. Soll der Steuer-
geber auf ein weiteres Servo wirken, spricht man von Mischen.
Es wird elektronisch ein Anteil des Steuergebers auf einen wei-
teren Kanal gemischt. Dabei sind GréBe und Richtung einstell-
bar.

Die Software des Megatech T4PK-Senders stellt zwei frei pro-
grammierbare, voneinander unabh&ngige Mischer bereit.
Diese Funktion erlaubt das Mischen zwischen allen vier Kana-
len der Anlage, sie ist beim Betrieb von getrennt arbeitenden
Scheibenbremsen oder einem AuBenbordmotor bei Booten
sehr hilfreich. Die Bedienung beider Mischer ist identisch, die-
ser Absatz gilt daher fir beide Mischer.

Das Mischen erfolgt von einem Steuergeber (Master) aus auf
einen Servokanal (Slave). Wenn die Lenkung- (Kanal 1) oder
die Gasfunktion (Kanal 2) der Masterkanal ist, kann pro-
grammiert werden, dass die Trimmung vom Master- auch auf
den Slavekanal wirkt. Das Mischverhaltnis ist frei wahlbar, es
legt fest, wie viel Anteil vom Steuerweg des Masters auf den
Hilfskanal gemischt wird. Die programmierbare Offsetfunktion
bewirkt eine Mittelpunktverschiebung zwischen Haupt- und
Hilfskanal, um Abweichungen auszugleichen.

Navigieren Sie im Auswahl-Meni wie auf Seite 14 beschrie-
ben, oder mit der DIR Taste zur Einstellmeni-Ebene.

Die Abbildung zeigt die

PROE MIX 1 B.2v Display Darstellung bei den
LEETH+ S8 OFST® a Einstellungen . far
REHT*+ 58 M¥MD:OFF den  Programmierbaren
MST 5T TRIM: OFF Mischer 1. Der blinkende
ERr e . Pfeil markiert die Zeile in

der Einstellungen vorge-
nommen werden kénnen.

Die Einstellung der Werte erfolgt mit der (+)- oder der (-)-Taste.
Um zur jeweiligen Grundeinstellung zuriick zukommen, muss
die (+)- und die (-)-Taste gleichzeitig fir min. 1 Sekunde be-
tatigt werden.

In diesem Men( gibt es eine Reihe von Optionen, die im Fol-
genden beschrieben werden. Diese Optionen, die in zwei
Spalten aufgeteilt sind, kénnen mit der ‘JOG’-Taste aus-
gewahlt werden.

e LEFT: Mischrate linke Seite

e RGHT: Mischrate rechte Seite

e MST: Masterkanal festlegen

e SLV: Slavekanal bestimmen

¢ MODE: Mischerstatus (ON/OFF)

e OFST: Offsetfunktion

e MXMD: Mischer Modus (OFF/MIX)

e TRIM: Vorgaben fir die Timmungen

Fir die Aktivierung der Mischer missen Schalter bereitgestellt
werden. Die Zuordnung der Schalter ist im Kap. 14.25
(SWTCH) beschrieben. Lesen Sie dort nach.

Nehmen Sie die Einstellungen bitte wie folgt vor:

1. Wéhlen Sie mit der ‘JOG’-Taste die 5. Zeile (MODE) aus und
geben Sie mit der (+)- oder der (-)-Taste den Status des
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Mischers vor. Schalten Sie den Mischer ein oder aus. Im
Display wird ‘ACT’ (ON) oder ‘INH’ (OFF) angezeigt.

2. Danach springen Sie in die 3. Zeile (MST), um dort den
Masterkanal festzulegen. Dabei stehen alle vier Kanéle (ST,
TH, CH3 und CH4) bereit, voreingestellt ist der Kanal 1
(Lenkung). Die Auswahl erfolgt mit der (+)- oder der (-)-
Taste.

3. AnschlieBend wahlen Sie die 4. Zeile (SLV) an, um dort den
Slavekanal zu bestimmen. Dabei stehen ebenfalls alle vier
Kanale (ST, TH, CH3 und CH4) zur Verfligung, voreingestellt
ist der Kanal 2 (Gas- /Bremsfunktion). Die Auswahl erfolgt
mit der (+)- oder der (-)-Taste.

4. Nun missen Sie die Mischraten festlegen. Diese
Einstellung legt fest, wieviel Anteil vom Steuerweg des
Masters auf den Hilfskanal gemischt wird. Zuerst nehmen
Sie die Einstellung fir die linke Seite vor (1. Zeile ‘LEFT’).
Die Mischrate wird als %-Wert im Bereich zwischen - 100%
und + 100% mit der (+)- oder der (-)-Taste eingestellt. Die
Voreinstellung betragt + 50%.

Bei einer Vorgabe von 0% ergibt sich keine Zumischung.
Bei einer Einstellung von 50% bewirkt der volle Weg des
Master-Kanals 50 % Steuerweg des Slavekanals. Bei 100%
machen beide Kanéle den gleichen Weg.

5. Danach stellen Sie in der zweiten Zeile (RGHT) die
Mischrate fir den Ausschlag nach rechts ein. Da beide
Seiten getrennt eingestellt werden, ist auch ein asym-
metrisches Mischverhéltnis mdéglich. Die Mischraten und
die Auswirkungen entsprechen denen fir die linke Seite.

6. AnschlieBend wéahlen Sie mit der ‘JOG’-Taste die Zeile
‘OFST’ aus. Dort stellen Sie den Offset-Wert mit der (+)-
oder der (-)-Taste ein. Wenn es nétig ist, gleichen Sie mit
dieser Option den Haupt- und den Hilfskanal aufeinander
ab. Der Einstellbereich liegt zwischen — 100% und + 100%.
Die Voreinstellung liegt bei 0%.

7. Danach stellen Sie den Modus des Mischers in der Zeile
‘MXMD’ ein. Dabei haben Sie mit der (+)- oder der (-)-Taste
die Auswahl zwischen den beiden Einstellungen ‘OFF’ oder
‘MIX’. Voreingestellt ist die Option ‘OFF’.

Dabei nimmt der Hilfskanal eine Stellung ein, die proportio-

nal zur Position des Gebers vom Masterkanal ist. Bei der

Einstellung ‘MIX’ beriicksichtigt der Slavekanal auch mdgli-

che andere Funktionen die den Hauptkanal beeinflussen

kénnen. Dabei ist bei:

e Kanal 1 (Lenkung) die Steuergeschwindigkeit (ST-
SPEED), die Exponential-Funktion (EXP) und die Servo-
wegeinstellung (CH-EPA), bei

e Kanal 2 (Gas- /Bremse) die Stotterbremse (A.B.S.), die
Exponential-Funktion (EXP), die Servowegeinstellung
(CH- EPA) und Beschleunigungsfunktion (TH-ACCEL)
und bei

e Kanal 3 oder 4 die Servowegeinstellung (CH- EPA)
gemeint.

8. AbschlieBend legen Sie in der letzten Zeile (TRIM) die
Wirkungsweise der Trimmung fest. Dabei gibt es zwei
Méglichkeiten, ‘ON‘ oder ‘OFF’. Bei der Einstellung ‘ON’,
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wirkt die Trimmung des Hauptkanals auf beide Kanale. Bei der
Vorgabe ‘OFF’, wirkt die Trimmung des Hauptkanals nicht
auf den Hilfs- sondern nur auf den Hauptkanal.

9. Nach Beendigung der Einstellungen betdtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

Sollten bei lnrem Modell der Servoweg fir die Lenkung oder
fur die Gas- /Bremsfunktion nicht ausreichend sein, obwohl
kein Dual-Rate aktiviert wurde und der Servoweg (EPA) bereits
auf 120 % vergroBert wurde, kdnnen Sie mit Hilfe eines pro-
grammierbaren Mischers Abhilfe schaffen. Die folgenden bei-
spielhaften Einstellungen sollen dabei eine Hilfe sein.

e PM1 (Progr. Mischer 1)
e MST (Masterkanal)

-> ACT (einschalten)

-> ST (Mischoperationen gehen
von der Lenkung aus)

-> ST (die Einstellung erhdht den
Weg des Lenkservos)

-> 10% (bei Servoneutralposition

e SLV (Hilfskanal)

¢ RIGH (Servoweg rechts)

0%)

e LEFT (Servoweg links) -> 10% (bei Servoneutralposition
0%)

e TRM -> OFF

e OFS -> 0%

e MXMD -> MIX

Fur eine notwendige WegvergréBerung des Gas-/ Brems-
servos nehmen Sie die gleichen Einstellungen vor. Dabei ist
der Masterkanal die Gas- /Bremsfunktion (TH). Wenn sowohl
die Lenkung als auch das Gas nicht genligend Servoweg
haben, missen Sie beide programmierbaren Mischer ‘PROG
MIX1’ und ‘PROG MIX2’ benutzen.

Beachten Sie bei dieser Einstellung aber, dass der gesamte
zur Verfiigung stehende Servoweg nicht Uberschritten wird
und das Servo nicht in die Anschlagposition lduft.

14.15 PROGRAMMIERBARER MISCHER 2 (PMIX2)
Die Programmierung des zweiten Mischers ist vollkommen

identisch mit der des ersten Mischers. Alle Einstellvorgénge
kénnen im Kapitel 14.14 nachgelesen werden.
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EINSTELLUNGEN FUR SCHIFFSMODELLE

(BOAT)

In diesem MenlU kann der Megatech T4PK-Sender fir die
Steuerung eines Schiffmodells optimiert werden. So kann z. B.
die Bremsfunktion abgeschaltet werden.

14.16

Flr Schiffe mit AuBenbord-Motor wird eine Doppelmischer-
Funktion bereitgestellt. Dabei wird sowohl die Lenkung mit
dem 3. Kanal, als auch der 3. Kanal mit der Lenkung gemischt.
Dadurch l&sst sich ein AuBenbordmotor zusétzlich schwen-
ken. Eine programmierte Wegeinstellung (EPA), eine Expo-
Funktion (ST-EXP), eine Geschwindigkeitseinstellung des
Lenkservos (ST-SPEED) oder eine Dual-Rate Vorgabe (ST-D/R)
fur die Lenkfunktion wirken sich auf die Zusatzfunktion (Kanal
3) aus. Wird hingegen die Laufrichtung von Kanal 1 umgepolt
hat dieses keinen Einfluss auf den Zusatzkanal.

Navigieren Sie im Auswahl-Meni wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmenu-Ebene.

Die Abbildung zeigt die Display Darstellung bei den Einstellun-
BORT MODE 5.2 gen fir den BOAT MODE

(Schiffsmodus). Der blin-
*TRG-ERK.F CUT OFF kende Pfeil markiert die
#TILT MIXING

Zeile in der Einstellungen

CH1>3: +189 vorgenommen  werden
CHZ>1: —1@@ "
MOGE : INH konnen.

Die Einstellung der Werte erfolgt mit der (+)- oder der (-)-Taste.
Um zur jeweiligen Grundeinstellung zurlick zukommen, muss
die (+)- und die (-)-Taste gleichzeitig fir min. 1 Sekunde betéa-
tigt werden.

In diesem Menii gibt es zwei Optionen, die im Folgenden ana-
lysiert werden.

e TRG-BRK: Bremseinstellungen deaktivieren
e TILT MIXING: Doppelmischer aktivieren

Bremseinstellungen deaktivieren (TRG-BRK)

Waéhlen Sie mit der ‘JOG’-Taste die oberste Zeile in diesem
MenU aus und nehmen Sie dann die Einstellungen wie folgt
vor:

1. Um die Einstellungen fur die Bremsfunktion zu deaktivieren,
so dass der Gashebelweg nur flir die Ansteuerung des
Motors zur Verfligung steht, wahlen Sie in dieser Zeile mit
der (+)- oder der (-)-Taste ‘CUT OFF’ aus.

Damit ist die Bremseinstellungen deaktiviert.

Der zweite mogliche Auswahlpunkt ‘NORMAL’ ist vorein-
gestellt. Bei dieser Einstellung funktionieren alle Brems-
optionen, wie man sie bei einem Automodell bendétigt.

2. Nach Beendigung der Einstellungen betédtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

Doppelmischer aktivieren

Zur Vorbereitung der Programmierung wéhlen Sie mit der
(‘JOG’)-Taste die unterste Zeile in diesem Menli (MODE) aus
und nehmen Sie dann die Einstellungen wie folgt vor:

1. Mit der (+)- oder der (-)-Taste setzen Sie den Modus von
‘INH’ (Mischer ausgeschaltet) auf ‘ON’ (Mischer einge-
schaltet).
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2. Danach geben Sie die Mischrate fir Kanal 1 auf Kanal 3
(CH1>3) mit der (+) oder der (-) Taste ein. Der Einstellbereich
liegt zwischen -100% und +100, die Voreinstellung betragt
+100%. Bei einer Vorgabe von 0% ergibt sich keine
Zumischung. Bei einer Einstellung von 50% bewirkt der
volle Weg des Master-Kanals 50% Steuerweg des
Slavekanals. Bei 100% machen beide Kanale den gleichen
Weg.

Ein positives Vorzeichen bedeutet, dass das Servo vom 3.
Kanal in der gleichen Richtung wie die Lenkung ausschlagt.
Bei negativen Zahlen ist die Servorichtung von Kanal 3
umgekehrt wie bei der Lenkung.

3. AnschlieBend stellen Sie die Mischrate fir Kanal 3 auf Kanal
1 (CH3>1) ein. Der Einstellbereich liegt zwischen -100%
und +100, die Voreinstellung betrédgt -100%. Bei einer
Vorgabe von 0% ergibt sich keine Zumischung. Bei der
Einstellung von 50% bewirkt der volle Weg des Master-
Kanals 50% Steuerweg des Slavekanals. Bei 100%
machen beide Kanéle den gleichen Weg.

Ein positives Vorzeichen bedeutet, dass das Lenkservo in
der gleichen Richtung wie das Servo von Kanal 3 aus-
schlagt. Bei negativen Zahlen ist die Richtung vom
Lenkservo umgekehrt wie beim Servo vom 3. Kanal.

4. Nach Beendigung der Einstellungen betétigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.
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14.17 SERVOMITTENVERSTELLUNG (SUBTR)

Beim Einbau von Servos ins
Modell ist es prinzipiell am bes-
ten, diese so einzubauen, dass
der Servohebel bei Neutralstel- \
lung der Trimmung am Sender '
auch in Neutralstellung steht. -
Sollte sich eine Abweichung |

nicht vermeiden lassen oder sich Servohebel in

bei Verwendung von anderen Neutralstellung
Servos eine  abweichende

Neutralstellung ergeben, kann diese Funktion dazu benutzt
werden, die Servos aller Funktionen exakt in die richtige Neu-
trallage zu stellen.

Um die Servomittenverstellungs-Funktion zu aktivieren und
einzustellen, navigieren Sie in die Einstellmeni-Ebene.

Da diese Funktion werksseitig bereits im Direktauswahlmeni
programmiert ist kdnnen Sie diese Ebene lber zwei Wege

erreichen:

¢ Direktauswahl (Beschreibung auf Seite 13)
e Menilauswahl (Beschreibung auf Seite 14)

Die Auswahl wird mit der

SUB-TRIM 5. du
‘JOG’-Taste  vorgenom-
ST » a8 TH = a men. Der blinkende Pfeil
CHS: B CH4: a zeigt die aktivierte Zeile, in
El B der Einstellungen durch-
5T . & TH . - gefuhrt werden kénnen,

an. Die Einstellung erfolgt
getrennt fir alle 4 Kanéle (ST, TH, CH3 und CH4). Die eigentli-
che Einstellung erfolgt mit der (+)- oder der (-)-Taste.

Bevor Sie mit der Subtrim-Einstellung beginnen, sollten die
digitalen Trimmungen der Lenkung (DT1), der Gasfunktion
(DT2) des Kanal 3 (DT3) und 4, in die Mittelstellung auf die
Position ‘0’ gestellt werden. Danach nehmen Sie die Einstel-
lungen wie folgt vor:

1. Wéhlen Sie den Kanal - Lenkung (Kan. 1), Gas- /Bremse
(Kan. 2), Zusatzfunktion (Kan. 3) oder Zusatzfunktion
(Kan.4) - mit der 'JOG’-Taste aus, bei dem Sie eine
Verdnderung vornehmen mdchten. Mit der (+)- oder der (-)-
Taste stellen Sie dann jeweils den Wert ein, bei dem das
zugehdrige Servo in der richtigen Position steht. Der einge-
stellte Wert wird im Display angezeigt.

Der voreingestellte Wert der Funktion Servomitten-
verstellung (SUB-TRIM) betragt fir alle Kanadle 0%. Der
Einstellbereich liegt fir die Lenkfunktion zwischen L100 und
R100, jeweils fur die linke und rechte Ausschlagsseite. Bei
der Gas- /Bremsfunktion liegt der Einstellbereich zwischen
B100 und F100 fur die Brems- und Gasseite (Forward).
Kanal 3 und 4 zwischen +100/-100.

2. Nach Beendigung der Einstellungen betdtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.
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14.18 SERVOLAUFRICHTUNG (REV)

Mit dieser Funktion lasst sich die Servo-Drehrichtung aller vier
Servos elektronisch umpolen. Dadurch muss bei der Montage
der Servos im Modell keine Ricksicht auf die Drehrichtung ge-
nommen werden. Sie kdnnen die Servos so im Modell ein-
setzen, dass sich eine direkte Gestangefuhrung ergibt. Nach-
traglich kdnnen Sie die Laufrichtung elektronisch wahlen.

Wenn bei einem Kanal die Neutralposition (SUB-TRIM) ver-
stellt ist, hat eine Umpolung der Laufrichtung eines Servos
Einfluss auf die Servoposition. Nach einer Anderung der
Servolaufrichtung, muss daher unbedingt die Servo-Neu-
tralposition Uberprtift werden.

Um die Option Servolaufrichtung “REV” zu aktivieren, navigie-
ren Sie im Auswahlmen( wie auf Seite 14 beschrieben zur Ein-
stellmeni-Ebene.

Die Abbildung zeigt das Display zur Einstellung der Servolauf-
richtung fur die vier Kanéle.

Lenkung
Gas- / Bremsfunktion
Kanal 3
Kanal 4
CH-REVHRSE (=3 -1
S T CHiE CH
NOR normale Richtung
REL umgedrehte Richtung

Nehmen Sie die Einstellungen bitte wie folgt vor:

1. Wahlen Sie mit der ‘JOG’-Taste den Kanal aus, bei dem die
Laufrichtung gedndert werden soll.
Danach &andern Sie mit der (+)- oder der (-)-Taste die
Laufrichtung des Servos fur den aktivierten Kanal. Das
Ergebnis wird grafisch im Display angezeigt. Der Vorgang
der Umpolung der Laufrichtung ist fir alle Kanéale identisch.
. Nach Beendigung der Einstellungen betatigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

2.
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14.19 FAIL-SAFE EINSTELLUNGEN (F/S)

Mit dieser Option kénnen Sie fir alle vier Servos Positionen
vorgeben, die im Falle einer Empfangsstérung eingenommen
werden. Wenn keine Vorgaben eingestellt werden, bleiben die
Servos in den Positionen, die durch die letzten ordnungs-
gemaB empfangenen Impulse bestimmt worden sind (HOLD).
Sobald wieder ein guter Empfang erfolgt, werden wieder die
aktuellen Impulse in Servobewegungen umgesetzt.

Hinweis:

Die Funktion Hold ist nur im 4 Kanal betrieb verfligbar. Dazu
muss im Sender der RX-Typ eingestellt (siehe Kap. 14.29), und
im Modell ein entsprechender Empfanger installiert sein.

Bei einem Modell mit Verbrennungsmotor ist es em-
pfehlenswert eine Fail-Safe Position einzustellen, bei der das
Modell im Fall einer Stérung abgebremst wird.

Wenn die Spannung des Akkus im Modell so weit zurlick geht
(bei HRS ca. 4.8 Volt), dass eine sichere Funktion nicht mehr
gewdhrleistet ist, lauft das Drosselservo in die vorher
bestimmte Failsafe Position (Battery-Failsafe).

Dadurch wird gewéhrleistet, dass lhr Modell keinen Schaden
nimmt, wenn die Spannung des Empfangerakkus zu gering ist.
Wenn die Spannung wieder ansteigt, wird die Battery Fail-Safe
Einstellung automatisch wieder zurick genommen.

Um die Option ‘FAIL-SAFE’ zu aktivieren, navigieren Sie im
Auswahl-Meni wie auf Seite 14 beschrieben zur Einstellmeni-
Ebene.

Die Abbildung zeigt das Display in der Einstellmeni-Ebene.
Der blinkende Pfeil zeigt an, welche Option aktuell verstellt
werden kann. Angezeigt wird die jeweilige Fail-Safe Einstel-
lung der vier Kandle und die aktuelle Vorgabe der
Unterspannungserkennung beim Einsatz eines Empféngers.
Wahlen Sie mit der ‘JOG’-Taste zuerst den Kanal aus, fir den
Sie die Fail-Safe Einstellungen verédndern méchten und neh-
men Sie die Einstellungen wie folgt vor:

1. HOLD-Mode
FaIL SAFE c2 B du Bei allen Kanélen ist die
‘OFF’-Option  voreinge-
5T TH CHZ CH4 5
YAEE *OFE *OFF *AFE stellt. Durch auswahlen

der Funktion mit der JOG-
Taste und anschliessen-
dem dricken der “+”-
Taste kann der Hold Mode
eingestellt werden. Im Fall einer Stérung wird im “HOLD”
Mode die letzten, als richtig erkannten Impulse weiter an die
Servos gegeben werden. Das Servo bleibt in der letzten Posi-
tion wie vor der Stérung.

= CFREE ¥z ( FREE ) (FREE ) (FREE?

2. Failsafe-Mode

Wenn Sie jeweils eine bestimmte Servoposition fur die einzel-
nen Kanale vorgeben mdchten, aktivieren Sie die F/S Funk-
tion. Danach missen Sie mit Hilfe der JOG Taste auf die Pro-
zent Einstellung Navigieren. Stellen Sie den jeweils zugehori-
gen Geber in die entsprechende Position um dann die (+)- und
die (-)-Taste fir mindestens 1 Sek. gleichzeitig betétigen. Die
jeweilige Servoposition wird im Display als %-Wert angezeigt.

Im Display erscheint der Hinweis Auto-Transfer. Dies bedeutet,
dass die Servo-Vorgabe-Position fiir den Failsafe-Fall an den
Empfanger gesendet und dort gespeichert wird, auch wenn
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kein Empfénger angeschlossen ist.
Um wieder auf Hold-Mode zurlick zu stellen, betatigen Sie die
(+)- oder (-)-Taste nach Auswahl der entsprechenden Zeile.

3. Battery-Failsafe abschalten (nicht fiir ST,CH3 und CH4)
Im 4 Kanal Modus kénnen Sie den Unterspannungsalarm ein-
oder ausschalten. Dazu wahlen Sie mit der ‘JOG’-Taste die
unterste Zeile (MODE) an und gehen dann wie folgt vor:

1. Mit der (+)- oder der (-)-Taste schalten Sie den Unterspan-
nungsalarm ein (ON) oder aus (OFF). In der Voreinstellung
ist diese Option ausgeschaltet.

Nach Beendigung der Einstellungen betétigen Sie die (END)-
Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder angezeigt
wird.

4. Einstellen der Unterspannungsabschaltung

Der Wert fur die Unterspannungsabschaltung ist einstellbar.
Dazu wahlen Sie mit der ‘JOG’-Taste die unterste Zeile (RX) an
und gehen dann wie folgt vor:

1. Mit der (+)- oder der (-)-Taste stellen Sie den Wert fir die
Unterspannungsabschaltung ein. In der Voreinstellung ist
der Wert auf 4,75V eingestellt.

Nach Beendigung der Einstellungen betétigen Sie die (END)-
Taste so oft, bis im Display das Hauptmenl wieder angezeigt
wird.

Folgende Werte sind mdglich:

- 3,5V-0,88V/Zelle, - 3,8V-0,95V/Zelle
- 4,4V-0,88V/Zelle, - 4,75V-0,95VZelle

FRIL SAFE cC2 B.dw
ST TH CHZ CH4
MPHOLDIF/3S tOFF I0FF
= (LOCKI: +36%: (FREE): (FREE)

*¥BATT-F-5(TH]
: OFF

Nur méglich wenn “TH”
auf F/S steht.

RH¥I3.8w

Ausserdem kann die Unterspannungsabschaltung ganz aus-
geschaltet werden. Dies kann aber zu einer evil. Tiefentladung
des Akkus fiihren und den Akku zerstéren.

Empfehlung: Nutzen Sie bei abgeschalteter Unterspannungs-
abschaltung die “Timer” Funktion.
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14.20 MODELLSPEICHER AUSWAHL (M-SEL)

Diese Funktion benutzen Sie, wenn Sie ein anderes Modell
fahren, bzw. einen anderen Modellspeicher aktivieren méch-
ten. Aber auch wenn Sie fir ein neues Modell Daten pro-
grammieren wollen, missen Sie zuerst mit dieser Option einen
neuen Speicherplatz aktivieren.

Der Sender bietet serienméaBig 40 Modellspeicherplatze. Alle
vorgenommenen Einstellungen werden hier gespeichert. Fur
unterschiedliche Modelle und Anwendungen lassen sich somit
sehr komfortabel individuelle Einstellungen abspeichern und
bei Bedarf schnell aufrufen. Zwecks besserer Ubersicht sind
die Modellspeicherplédtze nummeriert (M1 bis M40).

Hinweis:

Wenn bei einem Modellspeicherwechsel ein Modell gean-
dert wird z.B. C1 auf C2, muss danach der Empféanger
Unbedingt ausgeschaltet werden damit er beim einschal-
ten die Werte iibernehmen kann, dies gilt im allgemeinen
auch fiir den Sender.

Um die Modellspeicher-Auswahl zu aktivieren und einzu-
stellen, navigieren Sie in die Einstellmeni-Ebene.

Da diese Funktion werksseitig bereits im Direktauswahimeni
programmiert ist kénnen Sie diese Ebene lber zwei Wege
erreichen:

¢ Direktauswahl (Beschreibung auf Seite 13)
e Meniiauswahl (Beschreibung auf Seite 14)

In der unteren Zeile wird zur besseren Ubersicht, links das
aktuelle und rechts das gewtinschte Modell mit Speicherplatz-
nummer und Namen angezeigt.

Die Einstellungen, die Modellauswahl nehmen Sie wie folgt
vor:

1. Wéhlen Sie mit der ‘JOG’-Taste das gewiinschte Modell
aus (M1 bis M40)

2. Betétigen Sie bitte die (+) und die (-) Taste fir mindestens 1
Sek. gleichzeitig um den neuen Speicher zu aktivieren.

3. Nach Beendigung der Einstellungen betdtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

MODEL SEL

M1 M2 [EE M4

ME M7 M8 M9

M1l M1Z M13 Mid4 M5

MiE& M1i7 Mi5 M139 Mz@
M M=

£
MODEL-M3 MODEL-M3S

M3

MS
MiB
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14.21 MODELLSPEICHER LOSCHEN (M-RES)

In diesem Meni lassen sich die Modelldaten des aktiven
Speicherplatzes 16schen, d.h. auf die werksseitigen Vorein-
stellungen zurilick setzen (Reset).

Dabei bleiben die Einstellungen folgender Funktionen erhalten:
e Grundeinstellungen Servoweg Kan. 1 und Kan. 2

(ADJUSTER)

Systemeinstellungen (SYSTEM)

Rundenzeiten Liste (LAP-LIST)

Benutzer Name (USR-NAME)

Direktauswahl (DIRC-CALL)

Es werden drei Typen zum Léschen der Daten bereit gestellt.
e ‘DATA RESET’ Die Daten des Speichers werden zuriick
gesetzt
e ‘MENU RESET’ Meniieinstellungen werden geléscht
e ‘ALL RESET’ Samtliche Daten bis auf die oben genan-
nten werden geléscht

Navigieren Sie im Auswahl-MenU wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmeni-Ebene.

MODEL RESET B Fu
TYPE: DaTa RESET ,
Anzeige des zur
M1 MOCEL-M1 Léschung aktivierten
Modellspeichers
EXECP PUSH +-- KEY

1. Mit der “Jog”-Taste wahlen Sie die Zeile TYPE an. Die
Auswahl der 3 unterschiedlichen Léscharten erfolgt mit den
(+)/(-)-Tasten. Es wird immer nur das aktuell ausgewahlite
Modell geldscht, eine Modellspeicher-Auswahl ist nicht
mdglich.

2. Zum Loéschen der Daten wahlen Sie mit der “Jog”-Taste die
Zeile EXEC an und driicken dann die (+) - (-)-Tasten fir ca.
1 Sekunde gleichzeitig.

3. Nach Beendigung der Einstellungen betétigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

Der zu l6schende Modellspeicher ist vorher im Meni M-SEL
(Kap. 14.20) auszuwahlen.
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14.22 MODELLSPEICHER KOPIEREN (M-COP)

Diese Funktion erlaubt es, Modellspeicher zu kopieren. Dies ist
eine sehr nitzliche Funktion, wenn man ein zweites, ahnliches
Modell programmieren will.

Man kopiert den ausgewdahlten Modellspeicher auf einen
anderen Speicherplatz, andert den Modellnamen und korri-
giert die Einstellungen auf das neue Modell. Hierdurch erspart
man sich das erneute Einstellen der Grundfunktionen und ver-
kurzt die Einstellungszeit erheblich.

Navigieren Sie im Auswahl-Meni wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmenu-Ebene.

Modellnummer und
Name des zu kopie-

MODEL COFPY M1 / renden Speichers
MODEER SINGLE /
Modellnummer und
MaT = Mi MOCEL-M1 .
s 1 MZ MOLEL-pMi ——— Name des Speichers
in den die Daten Uber-
EXEC: PUSH +.-— EEY tragen werden sollen

Die Einstellungen fiir das Kopieren eines Modellspeichers neh-
men Sie wie folgt vor:

1. In der obersten Zeile wird der aktuelle Modellspeicher
(MST) angezeigt, welcher kopiert wird.

2. Wahlen Sie mit der “Jog”-Taste den gewiinschten
Modellspeicher (SLV) aus (M1 bis M40). Danach wéhlen Sie
die Zeile EXCE mit der “Jog”-Taste an.

3. AnschlieBend betatigen Sie die (+)- und die (-)-Taste fir
mindestens 1 Sekunde gleichzeitig um das Kopieren einzu-
leiten. Nach Abschluss dieses Vorgangs blinkt im Display
der Schriftzug ‘COMPLETE’.

4. Nach Beendigung der Einstellungen betédtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

Beschreibung:

Single: einzelne Modellspeicher kénnen kopiert
werden.

Group: mehrere ausgewahlte Modellspeicher kénnen kopiert
werden.

SW/DIAL: einzelne ausgew&hlte Modellspeicher kénnen
kopiert werden.
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14.23 MODELLNAME EINGEBEN (NAME)

Diese Funktion erlaubt jeden Modellspeicher individuell zu
benennen. Dabei stehen 10 Buchstaben, Zahlen oder Zeichen
zur Verfigung. AuBerdem kann in diesem Meni neben dem
Modellnamen auch der Benutzer-Name (USR-NAME) vorge-
geben werden.

Navigieren Sie im Auswahl-MenU wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmenl-Ebene.

Um die Funktion Model-Name zu aktivieren und einzustellen,
gehen Sie in die Einstellmeni-Ebene.

Da diese Funktion werksseitig bereits im Direktauswahimenu
programmiert ist kdnnen Sie diese Ebene lber zwei Wege
erreichen:

¢ Direktauswahl (Beschreibung auf Seite 13)
¢ Meniiauswahl (Beschreibung auf Seite 14)

Modellname

MODEL | NRME

<MDL— M1 >
MODEL-M1__

{USR—MAME »
EUTABA—4PE

RESET
8123455759
AEERERGHIT— Cursor
KELMNOPORST blinkender Pfeil
UL Y SR +—
Tkl "HEES"
Lk, 215 d=
2TAY4ON_

Modellname

Die Voreinstellung bei einem Modellspeicher zeigt die Modell-
nummer, z.B. ‘MODEL-M1’. Als Benutzername ist ‘FUTABA-
4PK’ eingetragen.

Die Einstellungen fir das Benennen eines Modellspeichers
oder fur die Eingabe des Benutzernamens nehmen Sie wie
folgt vor:

1. Setzen Sie den Cursor durch Betédtigung der ‘JOG’-Taste
auf den Buchstaben, den Sie wahlen mdchten.
Die zur Verfigung stehenden Buchstaben, Zeichen und
Symbole werden im Display angezeigt. Diesen Vorgang
missen Sie flir jeden einzelnen der zur Verfligung stehen-
den 10 Platze, sowohl beim Modellnamen, wie auch beim
Benutzernamen durchfihren.

2. Bestétigen Sie das gewahlte Zeichen durch Druck auf die
“Jog”-Taste. Mit den Tasten (+/-) kdnnen Sie im Modell-
/Benutzer-Namen eine Stelle vor- oder zurlickspringen.

3. Nach Beendigung der Einstellungen betétigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.
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14.24 GEBERZUORDNUNG (DIAL)

In diesem Einstell-Menii kdnnen Sie den einzelnen Funktionen
der Software einen bestimmten Geber zuordnen. Folgende
Geber kdnnen individuell zugordnet werden:

Positionsanzeige der Geber:

o

DL1 = Dual Rate Lenkung

DL2 = Bremswegein-

B4h33m 6.4 g
“ ATL : 1 stellung
M1 IMODEL-M1 . DL3 = Drehknopf Kanal 3
TRAT: F FQ DT1 = Trimmung Lenkung
FASST- YCH- HRS- 5YSTEH

DT1 = Trimmung Gas-/
Bremse
DT3 = frei belegbar
Die aktuelle Geberzuordnung und
die jeweilige Position wird auf der rechten Seite des Displays
angezeigt. Den Gebern sind folgende Funktionen frei zuzuord-
nen:
Anzeige
D/R
ATL
EXP-S
EXP-F
EXP-B
EXP-3
EXP-4
SP-TN
SP-RN
AB.P
ABS.D
CYCL
ACC-F
ACC-B
ACC-3
ACC-4
THSP1
THSP2
THSP3
ST-TR
TH-TR
CH3
CH4
SUBT1
SUBT2
SUBT3
SUBT4
IDLUP
TLT13

TLT31

Funktion
Dual-Rate Funktion (Ruderwegreduzierung)
Bremswegeinstellung
Exponential-Funktion Lenkung
Exponential-Funktion Gasseite
Exponential-Funktion Bremsseite
Exponential-Funktion Kanal 3
Exponential-Funktion Kanal 4
Geschwindigkeitseinstellung Lenkservo (Turn)
Geschwindigkeitseinstellung Lenkservo (Return)
A.B.S.-Funktion (Ruckstellung)
A.B.S.-Funktion (Verzogerungszeit)
A.B.S.-Funktion (Bremsperioden einstellen)
Beschleunigung Gasservo (Gasseite)
Beschleunigung Gasservo (Bremsseite)
Beschleunigung Kanal 3
Beschleunigung Kanal 4
Traktionskontrolle (ganzer / unterer Bereich)
Traktionskontrolle (mittlerer Bereich)
Traktionskontrolle (oberer Bereich)
Trimmung Lenkung
Trimmung Gas- /Bremse
Steuergeber Kanal 3
Steuergeber Kanal 4
Servoneutralposition Kanal 1
Servoneutralposition Kanal 2
Servoneutralposition Kanal 3
Servoneutralposition Kanal 4
Standgaserh6hung
Doppelmischer (Kanal 1 > 3)

Doppelmischer (Kanal 3 > 1)
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PM1-A [Programmierbarer Mischer 1 (rechts)
PM1-B |[Programmierbarer Mischer 1 (links)
PM2-A |Programmierbarer Mischer 2 (rechts)
PM2-B |Programmierbarer Mischer 2 (links)
B3-RT |A.B.S. Brems-Funktion (Mischrate) Kanal 3
B3-DL |A.B.S. Brems-Funktion (Verzégerung) Kanal 3
B3ABP |A.B.S. Brems-Funktion (Balanceeinstellung) CH3
B3ABD |A.B.S. Brems-Funkt. (Bremsverzoger. einst.) CH3
B4-RT |A.B.S. Brems-Funktion (Mischrate) Kanal 4
B4-DL |A.B.S. Brems-Funktion (Verzdégerung) Kanal 4
B4ABP |A.B.S. Brems-Funktion (Balanceeinstellung) CH4
B4ABD |A.B.S. Brems-Funkt. (Bremsverzoger. einst.) CH4
B34RT |A.B.S Brems-Funkt. einst. CH3 und CH4

OFF nicht belegt

Navigieren Sie im Auswahl-Menu wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmeni-Ebene.

FUNC-SEL-DIAL Zy
= hOR

*DL1Z2 kDR 2
#DL2: ATL = 2 ~ NOR—

Anzeige der
Schrittweite

Anzeige der Lauf-

#DL3: OFF richtung NOR/REV
*DT1Z S5T-TR: 2 ~ MOR

®DT22 TH—W )

*DTIS: OFF Funktionsauswahl

Die Anwahl der einzelnen Geber in den verschiedenen Zeilen
erfolgt mit der ‘JOG’-Taste. Der blinkende Pfeil zeigt an, in
welcher Zeile Einstellungen vorgenommen werden kénnen.

Die Veranderung der Vorgaben wird mit der (+)- oder der (-)-

Taste durchgefiihrt.

Um zur Grundeinstellung zurlick zukommen missen diese

beiden Tasten flir mindestens 1 Sekunde gleichzeitig betatigt

werden.

Nehmen Sie die Geberzuordnung wie folgt vor:

1. Betétigen Sie die ‘JOG’-Taste um den Geber auszuwéhlen,
fur den Sie die Einstellung verdndern mochten.

2. Stellen Sie die gewlinschte Schrittweite fir die jeweilige
Funktion mit den (+)- oder (-)-Taste ein.

Hinweis zur Schrittweite:

Fir alle Funktionen ist eine Schrittweite von

1, 2, 3...10,20...50,100, sowie Funktion als 2-Positions- oder

3-Positionsschalter einstellbar. Dieser Schrittwert entspricht in

% dem Weg der gewdhlten Funktion, der Maximalwert ist

100%.

Beispiel ATL-Bremseinstellung:

Schrittweite 1 = Jede Raste des Drehgebers 1% des Brems-

weges

Schrittweite 7 = Jede Raste des Drehgebers 7% des Brems-

weges

Kanal 3/4:

Zur Bedienung des 3. Kanals sind 200 Schritte mdglich (100

links und 100 rechts) und folgende Schrittweiten einstellbar:

1, 2, 3...10,20...50,100, sowie Funktion als 2-Positions- oder

3-Positionsschalter. Dieser Schrittwert entspricht in % dem

Servoweg von Kanal 3.Beispiel:

Schrittweite 1 = Jede Raste des Drehgebers 1% des Servo-

weges nach links bzw. rechts

Schrittweite 10 = Jede Raste des Drehgebers 10% des Servo-

weges nach links bzw. rechts

3. Wenn Sie die Wirkrichtung der Geber verandern wollen,
ebenfalls die (+)- oder (-)-Taste betétigen.

4. Es kénnen auch mehrere Geber mit unterschiedlicher
Schrittweite flr die gleiche Funktion programmiert werden.
So kann man eine Grob- und eine Feineinstellung wéahlen.

5. Nach Beendigung der Einstellungen betétigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.
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14.25 SCHALTERZUORDNUNG (SWTCH)

Mit dieser Funktion kdnnen Sie den einzelnen Schaltern eine
bestimmte Funktion zuordnen. Die Wirkungsrichtung der
Schalter kann in diesem Menl umgekehrt werden. Damit kdn-
nen Sie den Sender individuell auf Ihre Bedirfnisse zuschnei-
den. Es stehen insgesamt drei Schalter (PS1, PS2 und PS3)
zur Verfigung. Die folgenden Abbildungen zeigen die Anord-
nung der Schalter.

Die folgende Aufstellung listet alle Funktionen auf, die den
Schaltern zugeordnet werden kdnnen. Dabei ist die Displayan-
zeige und die Bezeichnung der Funktion wiedergegeben. Bei
den beiden Schaltern PS1 und PS2 I&sst sich die Funktion
wechseln (NOR/ALT).

* NOR - Normal, da beide Schalter eine Tastfunktion besitzen
bedeutet dies, dass die Uber den Schalter ausgel6ste Funk-
tion nur solange aktiv ist wie die Taste gedrickt ist (z.B. ABS-
Bremsfunktion).

Anders bei den Timerfunktionen, hier 16st jeder Tastendruck
auch die entsprechende Funktion (Start/Stopp) aus.

e ALT - Alternativ, bedeutet, dass den Tastern eine Memory-
Funktion Uberlagert wird. 1 x Taste driicken = Einschalten,
Erneut Taste driicken = Ausschalten. Dabei bleibt der jewei-
lige Schaltzustand erhalten bis die Taste erneut gedrickt
wird.

Fur den Schalter PS3 kann die Wirkrichtung umgedreht wer-

den (NOR/REV).

Anzeige Option
AT-START Start-Funktion
TH-SPEED | Traktionskontrolle
A.B.S.CH2 | A.B.S.- Bremsfunktion (Kan. 2)
A.B.S.CH3,4 | A.B.S. - Bremsfunktion (Kan. 3+4)
2ND COND | 2. Dual-Rate Funktion
IDLE-UP Standgaserhéhung
PROG MIX1 | Programmierbarer Mischer 1
PROG MIX2 | Programmierbarer Mischer 2
CHS3 Kanal 3
CH4 Kanal 4
Timer starten, Rundenzeiten speichern,
SRS (SW3 nicht verfigbar) °
LAP RESET | Timer zurlicksetzten, (SW3 nicht verflgbar)
OFF nicht belegt

FUNC-SEL-SWITCH &.2w

*P51: rOFF
*pP52: OFF
H#RSS.

~  MNOR
#  MNOR

Anzeige der

DF% Wirkungsrichtung

Funktionsauswahl
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Die Anwahl der einzelnen Geber und deren Wirkweise in den
verschiedenen Zeilen erfolgt mit der ‘JOG’-Taste. Der blin-
kende Pfeil zeigt an, in welcher Zeile Einstellungen vorge-
nommen werden kdénnen.

Nehmen Sie die Geberzuordnung wie folgt vor:

1. Betatigen Sie die ‘JOG’-Taste um den Schalter bzw. die
Wirkrichtung auszuwahlen, fur den Sie die Einstellung ver-
andern méchten.

2. Wenn Sie eine Veranderung der Zuordnung vornehmen wol-
len, treffen Sie mit der (+)- oder der (-)-Taste die gewlinsch-
te Auswahl in der Liste der zur Verfigung stehenden
Optionen.

3. Wenn Sie die Wirkungsrichtung verandern wollen, missen
Sie dazu ebenfalls die (+)- oder die (-)-Taste betatigen. Das
Ergebnis wird auch im Display dargestellt.

4. Nach Beendigung der Einstellungen betétigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das HauptmeniU wieder
angezeigt wird.
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14.26 STEUERWEG-REDUZIERUNG LENKUNG (D/R)

Mit dieser Funktion stellt man den Steuerweg fir das Lenk-
servo wahrend der Fahrt ein. Es stehen 2 Dual-Rate Funk-
tionen zur Verfligung:

1. Dual-Rate (1)- Stufenlose Steuerwegreduzierung
Stufenlose, symmetrische Steuerwegreduzierung, einstellbar
Uber einen frei wéhlbaren Geber DL1...3 oder DT1...3. Aus-
wahl und Einstellung der Geber siehe Kapitel Geberzuordnung
(14.24).

2. Dual-Rate 2 - Schaltbare Steuerwegreduzierung

Im Mend-Dual Rate wird ein zweiter schaltbarer Steuer-
wegwert flr die Lenkfunktion eingestellt, welcher tber einen
Schalter abgerufen wird.

Je nach eingestelltem wert von D/R 1, kann der Steuerweg von
D/R 2 gréBer oder kleiner sein. Die Zuordnung eines Schalter
erfolgt gemaB den Ausfiihrungen im Kap. 14.25.

Navigieren Sie im Auswahl-MenU wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmeni-Ebene.

Die Abbildung zeigt das
Display in der Einstell-
menu-Ebene bei der Funk-
tion Steuerweg-Reduzie-
rung. Die Auswahl wird mit
der ‘JOG’-Taste vorge-
nommen.

DURAL-RATE
RATEr1BE =

B

Der blinkende Pfeil zeigt die gerade aktivierte Zeile an, in der
ein Programmierung vorgenommen werden kann.

Die Einstellung der Werte erfolgt mit der (+)- oder der (-)-Taste.
Um zur Voreinstellung (0%) zurlick zukommen, muss die (+)- und
die (-)-Taste gleichzeitig fir min. 1 Sekunde betétigt werden.

Die Einstellung fUr die beiden Arten der Steuerweg-Reduzie-
rung fur die Lenkung nehmen Sie wie folgt vor:

1. Durch Betéatigen der eingestellten Taste wechseln Sie zwi-
schen den Steuerwegeinstellungen Dual-Rate RATE (1.
Dual-Rate -Wert und 2ND D/R RATE (2. Dual-Rate-Wert) hin
und her.

2. Mit der (+)- oder (-)-Taste stellen Sie den gewiinschten Wert
ein. Der Einstellbereich liegt zwischen 0% und 100%. Die
Voreinstellung betragt 100 %.

3. Nach Beendigung der Einstellungen betédtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.
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14.27 BREMSENDPUNKT (ATL)

Mit dieser Funktion stellen Sie den maximalen Brems-Servo-
weg ein, um volle Bremskraft zu besitzen. Da sich im Verlauf
der Fahrt ein gewisses Brems-Fading einstellt, ist es hilfreich
die Bremskraft wahrend der Fahrt (ber einen Geber nachstel-
len zu kénnen.

Wenn die Bremse zu stark greift, verringern Sie den Brems-
servoweg, indem Sie einen kleineren Prozentwert vorgeben.

Sollte die Bremswirkung zu weich sein, vergréBern Sie den
Einstellwert.

Die Verstellung wahrend der Fahrt erfolgt Uiber einen frei wahl-
baren Geber DL1...3 oder DT1...3, siehe auch Kapitel Geber-
auswahl im Kap. 14.24.

Um die Bremswegeinstellung zu aktivieren und einzustellen,
gehen Sie in die Einstellmeni-Ebene.

Die Abbildung zeigt das
Display in der Einstell-
meni-Ebene bei der Funk-
tion “TH-ATL.

ATLCBRAKE?
RATEr1BE %=

B 3w

Die Einstellungen bei dieser Funktion nehmen Sie wie folgt vor:

1. Mit der (+)- oder der (-)-Taste stellen Sie den gewilinschten
Wert ein. Der Einstellbereich liegt zwischen 0% und 100%.
Die Voreinstellung betragt 100%.

2. Um zur Grundeinstellung zurlick zukehren, muss die (+)-
und die (-)-Taste gleichzeitig fir min. 1 Sek. betatigt wer-
den.

3. Nach Beendigung der Einstellungen betdtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.
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14.28 VOREINSTELLUNGEN KANAL 3+4 (CH3/4)

Benutzen Sie diese Funktion, um die Position des Servos von
Kanal 3+4 festzulegen. Ublicherweise werden diese Kanéle mit
dem jeweiligen Geber gesteuert.

Sollten alle Geber mit einer anderen Funktion belegt sein, oder
der 3. Kanal Uber einen Mischer (z. B. Brake-Mix) angesteuert
werden, so kann die Servoposition Uber dieses Einstell-Men(
verandert werden.

Navigieren Sie im Auswahl-Meni wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmeni-Ebene.

CH3 ~ CH4 5.35w Die Abbildung zeigt das
Display in der Einstell-

*#CH3 FOSIH 8 menuU-Ebene.

*CH4 POSI. a

Die Einstellungen bei dieser Funktion nehmen Sie wie folgt vor:

1. Mit der (+)- oder der (-)-Taste stellen Sie den gewtinschten
Wert fur den Kanal 3 oder 4 ein. Der Einstellbereich liegt
zwischen -100% und +100%. Die Voreinstellung betragt
0%.

2. Nach Beendigung der Einstellungen betédtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

Um zur Grundeinstellung (0%) zurtick zukommen, muss die
(+)- und die (-)-Taste gleichzeitig fir min. 1 Sekunde betatigt
werden.
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14.29 RX-SYSTEM (RXSYS)

RX-TYPE:
Mit dieser Funktion kénnen Sie den RX-Typ des Senders
bestimmen.

Zur Verfigung stehen die folgenden zwei Verfahren:
e FASST C1 (3 Kanal)
e FASST C2 (4 Kanal)

Stellen Sie unbedingt sicher, dass der im Sender eingestellte
RX-Typ mit dem im Modell eingesetzten Empfanger Gberein-
stimmt.

Wenn bei einem Fahrzeugwechsel ein Modellspeicher aktiviert
wird, bei dem ein anderer RX-Typ eingestellt ist, muss der Sen-
der kurz aus- und wieder eingeschaltet werden, damit der
neue RX-Typ wirksam wird.

Navigieren Sie im Auswahl-Menu wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmenl-Ebene.

= L)
FﬁSST—CE’//////

HIGH SPEED
(BLS DIGIY—

FAsSsT-C2
HIGH SPE

Der Cursor markiert
den ausgewahlten
RX-Typ

R¥ SYSTEM

R¥ TYPE P

RESFONSEX gespeicherter Servo-

typ
MOL OPE=
abgestrahlter RX-Typ,
eingestellter Servotyp

Die Einstellungen bei dieser Funktion nehmen Sie bitte wie

folgt vor:

1. Mit der (+) oder (-) Taste wahlen Sie den gewiinschten RX-
Typ aus. Die ausgewéhlte Art wird mit einem blinkenden
Pfeil dargestellt. Diese Markierung erflillt die Funktion eines
Cursors.

2. Nach Beendigung der Einstellungen betdtigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

3. Der neue Empfangermodus wird erst wirksam, nachdem
der Sender aus- und wieder eingeschaltet wurde.

Response:
Mit dieser Funktion kdnnen Sie den genutzten Servotyp
bestimmen.

Zur Verfugung stehen die folgenden zwei Verfahren:
¢ DIGITAL (Digital Servo, Werkseitig eingestellt)
¢ GENERAL (Analog und Digital Servo)

Stellen Sie unbedingt sicher, dass der im Sender eingestellte
Servotype mit den im Modell eingesetzten Servos Uberein-
stimmt.

Wenn bei einem Fahrzeugwechsel ein Modellspeicher aktiviert

wird, bei dem ein anderer Servotyp eingestellt ist, muss der

Sender kurz aus- und wieder eingeschaltet werden, damit die

neue Modulationsart wirksam wird.

1. Mit der (+) oder (-) Taste wahlen Sie die gewlinschte Modu-
lationsart aus. Die ausgewahlte Art wird mit einem blinken-
den Pfeil dargestellt. Diese Markierung erfiillt die Funktion
eines Cursors.

2. Nach Beendigung der Einstellungen betétigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.

3. Der neue Modulationsmodus wird erst wirksam, nachdem
der Sender aus- und wieder eingeschaltet wurde.
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14.30 MENUTYPE-AUSWAHL (MENU-T)

Mit dieser Funktion kénnen Sie den auf Ihre Bediirfnisse zugeschnittenen Level auswahlen. Die Software des T4PK-Senders stellt
funf Level fur die verschiedenen Anspriiche der Anwender zur Verfigung (siehe auch Seite 15). Im “Menu-T” unter “TYPE” mit
Hilfe der + oder - Taste Modell Modus auswahlen. Danach mit der + und - Taste bestatigen.

Folgende Auswahl-Meniis (Level) stehen je nach Anspruchsniveau zur Verfiigung:

MEHU 1 oF MEHU 2 OF Auswahlmenil mit Basisfunktionen
I I fur den Beginner (Level 1 (LV1)).
EFA R¥SYS SY5TM STEXF DIAL MCLMK
REL! F-5 *M—-5SEL THEXF SWTCH abJST
SUETR NAME #*M-RES A.E.5 BOAT THMOC
#MEMNU=T M-COFP LCTTRMN WVIEBRA
Erlauterung: Erlduterung:
e EPA Servoendpunkteinstellung ® STEXP Expo-Funktion Lenkung
¢ REV Servolaufrichtung e THEXP Expo-Funktion Gas- / Bremse
e SUBTR Servomittenverstellung e AB.S ABS-Brems Funktion
e RXSYS RX-System e M-COP Modellspeicher kopieren
* F/S Fail-Safe Einstellungen e DIAL Geberzuordnung
e NAME Modellname e SWTCH Schalterzuordnung
e SYSTM Systemeinstellungen e BOAT Schiffsmodell Einstellungen
e M-SEL Modellspeicher-Auswahl e DTTRN Direktauswahl
e MENU-T  MenUtyp-Auswahl e MCLNK HRS-Fahrtreglereinstellungen
e ADJST Geberbabgleich
e THMOD Gas- / Brems-Modus
¢ VIBRA Vibrationsalarm
MEHU 1 oF MEHU Z OF Auswahimeni mit den meist genutz-
ten Funktionen flr den Fortgeschrit-
STEXP EPA  SYSTM STSPL DIAL DTTRM  onen (Level 2 (LV2)). Dieser Level st
THEXF SUBTR NAME THSPL SWTCH MCLMWK  werksseitig eingestellt.
IDLUEF REV  #*M—SEL ACCEL  TIMER abJST
A.BE.5 RMSYS *M-RES START LaP-L THMOD
EOAT Fs5 #MEMNU=T M=-COF SERVO UIBRA
Erlauterung: Erlduterung:
e STEXP Expo-Funktion Lenkung e STSPD Geschwindigkeitseinstellung Bremsservo
e THEXP Expo-Funktion Gas- / Bremse e THSPD Geschwindigkeitseinstellung Gasservo
e IDLUP Standgaserhéhung e ACCEL Gas-/Bremsservo Beschleunigung
¢ AB.S ABS-Brems Funktion e START Autostart-Funktion
e BOAT Schiffsmodell Einstellungen e M-COP Modellspeicher kopieren
e EPA Servoendpunkteinstellung ¢ DIAL Geberzuordnung
e SUBTR Servomittenverstellung e SWTCH Schalterzuordnung
e REV Servolaufrichtung * TIMER Uhrenfunktion
e RXSYS RX-System e LAP-L Rundenzeitenliste
* F/S Fail-Safe Einstellungen ¢ SERVO Servopositionen
e SYSTM Systemeinstellungen e DTTRN Direktauswahl
e NAME Modellname e MCLNK HRS-Fahrtreglereinstellungen
e M-SEL Modellspeicher-Auswahl e ADJST Geberbabgleich
e M-RES Modellspeicher 16schen e THMOD Gas- / Brems-Modus
e MENU-T  Mentyp-Auswahl * VIBRA Vibrationsalarm
MEHU 1 oF MEHU 2 OF  Auswahlmenii zum freien gestalten,
der MenUoberflache mit allen Funk-
E— tionen flr den Profi (ALLOFF).
*M—3SEL
*M—RES
*MEMNU-T
“ALLOFF” Menii

Nachdem man die Mentauswahl “ALLOFF” aktiviert hat, mit der “END” Taste in das
Auswahlimen( springen. Durch langes driicken der (-) Taste auf einem leeren Feld,
kann man nun mit der (+) Taste wéahlen, welche Funktion verwendet werden soll.

Durch driicken der “END” Taste wird diese libernommen. Ahnlich wie im Level 3 Menii
stehen auch hier alle Funktionen bereit. Hier allerdings kénnen sie das Menu nach
ihren wiinschen gestalten.
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MEHU 1 oF

I
BRAOKE SUBTR SYSTM
a.E.5 REV NAME

MENU 2

OF Auswahlmeni mit allen Funktionen
flr den Einsatz von 1:5 Car’s (Big

I c
STSPC DIaL  DTTRN an)
THSPL: SWTCH SERVOD

EPG RH5YS *M-5EL AcCEL PMIX1 AabJST

STEXP F-5 *#M—RES IGLUP PMIMNZ2 THMOD

THEXPF #MEMU-T M=-COF VIBRA

Erlauterung: Erlauterung:

* BRAKE Brems-Mischer ¢ STSPD Geschwindigkeitseinstellung Bremsservo
e AB.S ABS-Brems Funktion e THSPD Geschwindigkeitseinstellung Gasservo

* EPA Servoendpunkteinstellung e ACCEL Gas-/Bremsservo Beschleunigung

e STEXP Expo-Funktion Lenkung ¢ IDLUP Standgaserhéhung

e THEXP Expo-Funktion Gas- / Bremse e M-COP Modellspeicher kopieren

e SUBTR Servomittenverstellung e DIAL Geberzuordnung

e REV Servolaufrichtung e SWTCH Schalterzuordnung

e RXSYS RX-System e PMIX1 Programmierbarer Mischer 1

*F/S Fail-Safe Einstellungen * PMIX2 Programmierbarer Mischer 2

e SYSTM Systemeinstellungen e DTTRN Direktauswahl

e NAME Modellname e SERVO Servopositionen

e M-SEL Modellspeicher-Auswahl e ADJST Geberbabgleich

e M-RES Modellspeicher 16schen e THMOD Gas- / Brems-Modus

e MENU-T  Menutyp-Auswahl ¢ VIBRA Vibrationsalarm
MEHU 1 z MEHU 2 16 Auswahlmenu mit allen

EPa TIMER

STSPC ACCEL LaP-L

CIAL  SYSTM

Funktionen fiir den Profi

REU SWTCH DTTRM (Level 3 (LV3))

THEXF STaART BOAT M-COF DR MCLME
THSPL ICLUP *M-SEL MAaME aTL acJST
ERAKE PHMIX1 *M-RES R¥SYE CH3-4 THMOD
A.B.S PMIXZ2 *MENU-T F-s5 SERVO VIBRA
Erlduterung: Erlduterung:

e STEXP Expo-Funktion Lenkung e SUBTR Servomittenverstellung
e STSPD Geschwindigkeitseinstellung Bremsservo e REV Servolaufrichtung

e THEXP Expo-Funktion Gas- / Bremse

e THSPD Geschwindigkeitseinstellung Gasservo
e BRAKE Brems-Mischer

e AB.S ABS-Brems Funktion

e EPA Servoendpunkteinstellung

e ACCEL Gas-/Bremsservo Beschleunigung
e START Autostart-Funktion

e IDLUP Standgaserhéhung

e PMIX1 Programmierbarer Mischer 1
* PMIX2 Programmierbarer Mischer 2
e TIMER Uhrenfunktion

o LAP-L Rundenzeitenliste

e BOAT Schiffsmodel Einstellungen
¢ M-SEL Modellspeicher-Auswahl

e M-RES Modellspeicher 16schen

e MENU-T  Menutyp-Auswahl

e M-COP Modellspeicher kopieren
e NAME Modellname
* RXSYS RX-System

* F/S Fail-Safe Einstellungen

e DIAL Geberzuordnung

e SWTCH Schalterzuordnung

* D/R Steuerweg-Reduzierung Lenkung
* ATL Bremsendpunkt

e CH3/4 Voreinstellungen Kanal 3+4

e SERVO Servopositionen

e SYSTM Systemeinstellungen

e DTTRN Direktauswahl

e MCLNK HRS-Fahrtreglereinstellungen
e ADJST Geberbabgleich

e THMOD Gas- / Brems-Modus

* VIBRA Vibrationsalarm

Uberpriifen Sie bei einer Anderung des Levels, wenn Sie
absteigend von Level 3 (LV3) in Level 2 (LV2), oder von LV2 in
LV1 wechseln, ob alle Funktion, die fir das aktuelle Modell
bendtigt werden zur Verfligung stehen. Bevor Sie die Stufe
senken, stellen Sie die unbenutzten Funktionen ab. Nach Akti-
vierung des neuen Level Uberpriifen Sie genau, ob alle Funk-
tion ordnungsgemas funktionieren.
Navigieren Sie im Auswahl-Meni wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmeni-Ebene.

MENU TYFE B 3w

TYPEF

LEVEL3 _(LEVEL2 +—— aktueller Level

EXEC: PUSH +;:\EEW\\\\\\\\
ausgewahlter Level
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Nach der Aktivierung dieses Menils nehmen Sie die Einstellun-

9

1.

2.

en wie folgt vor:

Mit der ‘JOG’-Taste wéhlen Sie Zeile TYPE an. Die LEVEL-
Auswahl erfolgt mit den (+/-)-Tasten.

Gehen Sie mit der “Jog”-Taste in die Zeile EXEC
Bestatigen Sie die Auswahl indem sie die (+)- und (-)-Taste
gleichzeitig fir min. 1 Sek. dricken. Als Bestétigung
erscheint im Display die Anzeige “COMPLETE”

. Nach Beendigung der Einstellungen betéatigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmeni wieder
angezeigt wird.
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14.31 SYSTEMEINSTELLUNGEN (SYSTM)

Mit dieser Funktion kénnen Sie das Display, den Piezosummer,
die Monitor-LED, die 2,4 GHz Betriebsart und die Anzeigen im
Grunddisplay auf Ihre Bedirfnisse anpassen. Diese Einstellun-
gen haben fir alle Modellspeicher Gultigkeit.

Im Einzelnen lassen sich folgende Vorgaben programmieren:
e BATT-TYP - Einstellung des Senderakkutyps

e LCD-BLHT - Hintergrundbeleuchtung des Displays

¢ L HT-TIME - Zeiteinstellung fur Hintergrundbeleuchtung

¢ JOG-BLHT - Hintergrundbeleuchtung des “JOG” Cursors
e CONTRAST - Kontrasteinstellung des Displays

e BUZ-TONE - Signalton des Beepers

¢ L ED-MODE - Pilot LED

¢ DISP-SEL - Anzeige im Startdisplay

e 2ND COND - 2nd Condition Funktion

¢ OPE-TIME - Ausschaltzeit

e 2.4G-BAND - 2,4 GHz Einstellungen

Navigieren Sie im Aus-
wahl-MenU wie auf Seite
14 beschrieben zur Ein-
stellmeni-Ebene.

Die Einstellung der Werte
erfolgt mit der (+)- oder der
= (-)-Taste.

SYSTEM MEMU 1 B s

BATT-TYFF MIMH SCELL
LCC-BLHT: KEY-0OM
LHT-TIME: 18 (ACT)
JOG-BLHT: LCD-BLHT

Um zur Grundeinstellung (0%) zurtick zukommen, muss die
(+)- und die (-)-Taste gleichzeitig fir min. 1 Sekunde betatigt
werden.

Nach der Aktivierung dieses Menis nehmen Sie die Einstellun-
gen wie im folgenden beschrieben vor.

BATT-TYP - Einstellung des Senderakkutyps

Durch einstellen des Senderakkutyps wird dem Sender auto-
matisch die Abschaltspannung und der Unterspannungsalram
mitgeteilt.

LCD-BLHT- Hintergrundbeleuchtung des Displays

Mit der “Jog”-Taste navigieren Sie die Zeile (LCD-BLHT) an,
um die Hintergrundbeleuchtung nach Ihren Bedirfnissen ein-
zustellen. Die Auswahl des Modus erfolgt mit der (+)- oder der
(-)-Taste. Dabei stehen folgende Mdglichkeiten zur Verfiigung.
¢ ‘KEY-ON’ Das Display ist fiur eine einstellbare Zeit nach
der Betétigung einer Taste beleuchtet

e ‘ALWAYS’ Das Display ist sténdig beleuchtet

e ‘OFF’ Das Display ist stdndig abgeschaltet

LHT-TIME-Zeiteinstellung fiir die Hintergrundbeleuchtung
Wenn im ersten Schritt die Auswahl ‘KEY-ON’ gewahlt wurde,
wird im Display am Ende der zweiten Zeile ‘ACT’ angezeigt. In
diesem Fall muss die Zeit einprogrammiert werden, die die
Hintergrundbeleuchtung nach einer Tastenbetétigung aktiviert
ist. Dazu muss mit der ‘JOG’-Taste die zweite Zeile ‘LHT-TIME’
angewahlt werden. Mit der (+)- oder der (-)-Taste kann die
gewulnschte Zeitspanne vorgegeben werden. Der Einstellbe-
reich liegt zwischen 1 und 30 Sek., die Voreinstellung betragt
10 Sekunden.

JOG-BLHT - Hintergrundbeleuchtung des “JOG” Cursors

Mit dieser Funktion l&sst sich die Hintergrundbeleuchtung des
“JOG” Cursors ein- bzw. ausschalten.

LCD-BLHT= eingeschaltet

OFF= ausgeschaltet

CONTRAST - Kontrasteinstellung des Displays

Wenn der Kontrast des Displays veréandert werden soll, muss
mit der ‘JOG’-Taste die Zeile ‘CONTRAST’ angewé&hlt werden.
Mit der (+)- oder der (-)-Taste kann die Einstellung verandert
werden. Der Einstellbereich umfasst 20 Schritte, er liegt zwi-
schen -10 und +10, die Voreinstellung betragt +2 Schritte.

BUZ-TONE - Signalton des Beepers

In der 4. Zeile kann der Ton des Piezosummers an die per-
sonlichen Verhéltnisse angepasst werden, dazu aktivieren Sie
mit der ‘JOG’-Taste die Option ‘BUZ-TONE’. Mit der (+)- oder
der (-)-Taste kann die Einstellung verdndert werden.

Der Signalgeber kann deaktiviert werden (OFF), oder individu-
ell eingestellt werden. Der Einstellbereich umfasst dabei 100
Schritte, er liegt zwischen 1 und 100, die Voreinstellung
betragt 75.

LED-MODE - Pilot LED

In der nachsten Zeile ‘LED-MODE’ kann mit der (+)- oder (-)-
Taste die Anzeige der Pilot-LED beeinflusst werden. Die LED
kann ausgeschaltet werden (OFF).

AuBerdem besteht die Mdglichkeit zwischen sieben verschie-
denen Farben (rot, griin, gelb, blau,lila, hellblau, weiB) zu wah-
len. Voreingestellt ist die Farbe lila.

DISP-SEL - Anzeige im Startdisplay

In der letzten Zeile ‘DISP-SEL’ kbnnen Sie bestimmen, was im
Grunddisplay angezeigt werden soll.

Die Auswahl besteht zwischen den Anzeigen

e ‘Futaba’-Schriftzug

¢ Timer-Anzeige

¢ Anzeige der aktuellen Servowege (SERV-VIEW)

¢ Benutzername (USR-NAME)

¢ Grafische Trimmer /Geber-Wertanzeige (TRM/DIAL)

2ND COND - 2nd Condition Funktion

Um die Second Condition Funktion zu nutzen, muB diese
erst eingeschaltet werden. Ausserdem muss wie im
“SWTCH” Meni (Kap. 14.25) beschrieben ein Schalter aus-
gewahlt werden.

INH: Nicht aktiv
ACT: Aktiv

OPE-TIME-Ausschalt-Alarm

Der Sender besitzt einen Ausschalt-Alarm, welcher den Benut-
zer bei lAngeren Pausen daran erinnert, das eventuell verges-
sen wurde den Sender auszuschalten.

Es stehen zwei Einstellungen zur Auswahl:

1. Alarm 10 Min

In dieser Einstellung gibt der Sender einen akustischen Alarm,
wenn 10 Minuten lang keine Einstellung am Sender vorgenom-
men oder keine Geber betatigt wurden.

2. Off - (AUS)

Nach Beendigung der Einstellungen betatigen Sie die (END)-
Taste so oft, bis im Display das Hauptmenl wieder angezeigt
wird.

2.4G-BAND - 2,4GHz Einstellungen

In diesem Meni kann die Frequenz eingestellt werden.
Dabei stehen folgende Méglichkeiten zur Verfigung:
General: 2,4...2,4835 GHz

France: 2,4...2,454 GHz
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14.32 DATENTRANSFER (DTTRN)

Die Software der Megatech T4PK bietet die Mdglichkeit die
Modellspeicher auch auf eine andere T4PK Anlage mit einem
Datentransfer-Meni zu senden. Die Anlagen missen hierzu
mit einem Spezial DSC Kabel verbunden werden.

Die Abbildung zeigt das Display in der Einstellment-Ebene bei
der Funktion ‘DTTRN’. Der blinkende Pfeil markiert die Zeile in
der augenblicklich Einstellungen Uber die + und - Taste durch-
geflhrt werden kdénnen.

DATA TRANS

MOCEF TRAMSFER
MGL @ M1 MODEL-M1
EXEC.: PUSH +-- KEY

Um einen Modellspeicher zu senden muss in der “MODE”
Zeile “Transfer” angezeigt werden, um Modellspeicher zu
Empfangen “Receive”. In der Zeile “MDL” kann nun der ent-
sprechende Modellspeicher ausgewéhlt werden. Um die
Aktion “Transfer” oder “Receive” auszufiihren mussen die +
und die - Taste gleichzeitig gedrlickt werden.

44

14.33 SERVOPOSITIONEN (SERVO)

Die Software stellt eine Option zur Verfligung mit deren Hilfe
die jeweils aktuellen Servopositionen fur alle vier Kanéle gra-
fisch angezeigt werden. Einstellungen kénnen bei diesem
MenU nicht durchgefuihrt werden.

Navigieren Sie im Auswahl-Men( wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellmenl-Ebene.

100% 100%
Position Position
SERVD \UIEW Y
_— Lenk-Servo

5T : b i ____— Gas-/ Brems-Servo
TH = + 4
CH3: — } ; Kanal 3 Servo
CH4: ——

Kanal 4 Servo

Die Abbildung zeigt das Display bei der Anzeige der Servopo-
sitionen. Der Servoweg wird dabei symbolhaft durch einen Bal-
ken wieder gegeben, auf dem ein senkrechter Strich die Servo-
position markiert. In dieser Darstellung befinden sich alle Ser-
vos in der Neutralposition.

Zur Beendigung der Darstellung der Servopositionen betatigen
Sie die (END)-Taste so oft, bis im Display das Hauptmenii wie-
der angezeigt wird.
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14.34 FAHRTREGLEREINSTELLUNGEN BEI HRS-
EMPFANGERN (MCLNK)

Diese Funktion wird bendtigt um beim Einsatz eines HRS-

Empféngers in einem elektrisch angetriebenen Fahrzeug, den

elektronischen Fahrtregler auf diesen Empféngertyp abzu-

stimmen.

Die Wiederholrate bei der Ubertragung der HRS-Impulse ist
dreimal hoher als beim normalen PPM-Verfahren. Dabei kann
es sein, dass ein normaler Fahrtregler bei der Programmierung
Uberfordert ist.

Bei Verwendung eines Fahrtreglers aus dem robbe Pro-
gramm miissen keine Einstellungen vorgenommen wer-
den. Diese Regler sind bereits auf HRS abgestimmt.

Wenn mit Hilfe dieser Funktion Einstellungen vorgenommen
werden sollen, muss der Fahrtregler direkt mit dem Sender
Uber das DSC-Kabel (No. F3032003) verbunden werden.
AuBerdem bendtigen Sie noch ein Y-Kabel (No. 1423) um den
Fahrtregler an das DSC-Kabel anzuschlieBen. Die folgende
Abbildung zeigt diese Zusammenstellung.

Y-Kabel

nicht angeschlossen (No. F1423)

zum Sender
(DSC-Buchse)

=
DSC-Kabel (No. F3032003)

Navigieren Sie im Auswahl-MenU wie auf Seite 16 beschrieben
zur Einstellmeni-Ebene.

MC LINK (681C)  B.dw blinkt wahrend
MODEF READ (MCsTwa—  der Einstellung

EXEC: PUSH +-- KEY
Ein Balkendiagramm
HAY:2500|LEP:3.0|CTH:300
nTe: oloLt: olFeEr 28 tion des Gasservos an

Nach der Aktivierung dieses Menus fiihren Sie die folgenden
Vorgénge durch und nehmen die dargestellten Einstellungen
wie folgt vor:

1. Verbinden Sie den Sender und den Fahriregler, beachten
Sie dabei die oben dargestellte prinzipielle Verschaltung. In
diesem Moment wird ein HRS-Signal auf den Fahrtregler
geschaltet.

2. Driicken Sie die (+)- und die (-)-Taste flr mindestens 1
Sekunde gleichzeitig. Dadurch wird im Display ‘WAIT . . .’
angezeigt und ein Standard PPM Signal (70 Hz) Gber die
DSC-Verbindung zum Fahrtregler gesendet. In diesem
Zustand kann der Motor-Controller programmiert werden,
so wie es die Bedienungsanleitung fur den Regler vor-
schreibt.

3. Nach Beendigung der Einstellung missen Sie den Sender
kurz aus- und wiedereinschalten.

Wenn der Sender nicht ausgeschaltet wird, wird weiterhin der
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spezielle Ubertragungsmodus gesendet, mit dem nicht ge-
steuert werden kann.

Im Display wird mit der folgenden Anzeige auf diesen Zustand
hingewiesen.

CAUTION!
NOW MOD OFF
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14.35 GEBERABGLEICH (ADJST)

Mit dieser Option kénnen Sie fiir die Lenkung und die Gas-
bzw. die Bremsfunktion die Geber auf die Gegebenheiten in
Ihrem Fahrzeug anpassen, wenn sich dieses mechanisch nicht
vornehmen l&sst. Allerdings muss berucksichtigt werden, dass
sémtliche Einstellungen Uberprift werden missen, nachdem
mit der Funktion ‘ADJST’ Veranderungen vorgenommen wor-
den sind.

Navigieren Sie im Auswahl-Meni wie auf Seite 14 beschrieben
zur Einstellment-Ebene.

RADJUSTEE B Jv
Einstellungen fur die
FSTEERIN THROTTLE—— Gas- /Bremsfunktion

Einstellungen fur die
Lenkung

Abgleich der Lenkungseinstellung

Nach der Anwahl der Lenkfunktion (STEERING) und der Akti-
vierung mit der “Jog”-Taste, nehmen Sie die Einstellung wie
folgt vor:

1. Optimieren Sie zuerst an 7 ISTER 5. S
die Neutralposition. STEERING

Dazu drehen Sie kurz
am Lenkrad. Wenn es FNEUTRAL 5x)8

sich wieder im

Ruhezustand befindet,

dricken Sie die ‘JOG’-

Taste. Der Abgleich der Neutralposition der Lenkung ist
damit vorgenommen. Eine Abweichung wird bei der
Berechnung des Servoimpulse bericksichtigt. In der
Displaydarstellung betragt sie 5%.

2. Danach glelclzlhen Sie die ADJUSTER

Endausschlage der STEERING

Lenkung sowohl fir die
rechte als auch fur die NEUTRAL ( Sx)&

linke Seite ab. Dazu :Eég?T Eig_{'i;:

drehen Sie das Lenkrad
voll nach links und nach
rechts und betéatigen danach die ‘JOG’-Taste.
Damit erfolgt der Abgleich des Gebers fur die
Endausschlage.

3. Vor der Ubernahme der ADJUSTER

5. S

Werte missen diese STEERING

Uberprift werden. Dazu T [ e
erscheint im Display die RIGHT (1E7% 8
nebenstehende An- LEET == T ]
zeige. Man erkennt, FPEHECUTET »PUSH +-—
dass sich mit 5% [(CAMCEL »>PUSH END)

jeweils nur relativ geringe Abweichungen ergeben haben.
Durch Betédtigen der ‘END’-Taste kann der Vorgang ab-
gebrochen werden.

Wenn sich nur geringe Unterschiede ergeben, miissen Sie
die (+)- und die (-)-Taste gleichzeitig betatigen (PUSH +/-).
Danach wechselt das

Display, es wird ‘SUC- RDJUSTER B. 3

CESSFUL! fur den er- - CCRINE

folgreichen Abgleich an- MEUTRAL [ 5Sx18 OK

gezeigt. RIGHT (187x)8 OK
LEFT [ 9518 0K

SUCCESSFUL!

Zum endglltigen Abschluss des Vorganges betatigen Sie
die (END)-Taste.

. Sollte der Abgleich, wie  gn JUSTER 5. Suv

in der nebenstehenden STEERING

Displayabbildung, zu
hohe Werte ergeben, E¥EE$¢|L E EE:;. EEE
wird dieser Fehler ange- LEFT [ 98%18 OK

zeigt. Solche Daten las- :
sen sich nicht tberneh- FAIL!(NOT CHANGED)

men.

. Nach erfolgreicher Datenlbernahme betatigen Sie die

(END)-Taste so oft, bis das Hauptdisplay wieder angezeigt
wird.

Abgleich der Gas- und Bremseinstellungen

Nach der Anwahl der Gas- /Bremsfunktion (THROTTLE) und
der Aktivierung mit der “Jog”-Taste, nehmen Sie die Ein-
stellung bitte wie folgt vor:

1.

5.

Optimieren Sie zuerst ADJUSTER 6. Fu
die Neutralposition. Be- THROTTLE "

wegen Sie dazu kurz
den Gashebel. Wenn er
sich wieder im Ruhe-
zustand befindet, drik-
ken Sie die “Jog”-Taste.
Der Abgleich der Neutralposition der Gas- /Bremse ist damit
vorgenommen. Eine Abweichung wird bei der Berechnung der
Servoimpulse berlicksichtigt. In der Displaydarstellung betragt
sie 19%.

PHNEUTRAL  19x)8

. Danach gleichen Sie die AL JUSTER

Endausschlage der Gas-

/Bremsfunktion far

beide Seitgn ab. Dazu FEORWARD (185%)
bewegen Sie den Geber  pBRAEE (185
voll nach vorn und nach

hinten. Damit erfolgt der

Abgleich des Gebers fiir die Endausschlage.

. Vor der Ubernahme der Werte miissen diese Uiberpriift wer-

den. Dazu erscheint im  wn g =TER

Display die nebenste- THROTTLE

hende Anzeige. Man NEUTRAL ( 19%18
. *

erkennt, dass sich nur FORWARDE (185% 18

ST (W

relativ geringe  ERAKE  (187% 18
Abweichungen ergeben PEXECUTE?T »*PUSH +--—
haben. [CAMCEL >PUSH EMND
Durch Betatigen der

END-Taste kann der Vor- ADJUSTER . 3y
gang abgebrochen wer- THROTTLE

den. MEUTRAL [ 19%)18 OK
Wenn sich nur so gerin- FORWARD (185x)18 Ok

ge Unterschiede erge- BRAKE (185x)e OK

ben, missen Sie die (+)- SUCCESSEUL!

und die (-)-Taste gleich-

zeitig betatigen (PUSH +/-). Danach wechselt das Display,
es wird ‘SUCCESSFUL!" fir den erfolgreichen Abgleich
angezeigt. Zum endglltigen Abschluss des Vorganges beta-
tigen Sie die (END)-Taste.

. Sollte der Abgleich zu hohe Werte ergeben, wird dieser

Fehler angezeigt. Solche Daten lassen sich nicht Uber-
nehmen.

Nach erfolgreicher Datenlibernahme betatigen Sie die
(END)-Taste so oft, bis das Hauptdisplay wieder angezeigt
wird.



“robbe
Fuc<aba

Megatech T4PK 2,4GHz

Bestell Nummer

F 3032

14.36 VIBRATIONSALARM (VIBRA)

Der Sender T4PK ist mit einem Vibrationsalarm ausgeristet,
im Griff ist dazu ein kleiner Motor eingebaut. Dem Anwender
werden daher nicht nur optisch und akustisch, sondern auch
durch Schwingungen im Griff bestimmte Zustande signalisiert.
(siehe auch Kap. 9.4)

sich Uber den

Insgesamt sieben Zustdnde lassen

Vibrationsalarm signalisieren.

¢ ‘TIME-UP’ Uberschreitung von voreingestellter Zeit
(TIME UP)
e ‘LAP-NAVI’ Uberschreitung von vor-

eingestellten Rundenzeiten Rundenzeiten
e ‘FUEL RES-STRT Tank Timer

e ‘PUSH SW ON’  Einschalten des Tasters DT3

* ‘PUSH SW OFF’ Ausschalten des Tasters DT3

* ‘POWER-ON’ Einschalten des Senders

e ‘LOW-BATT’ Nicht ausreichende Spannungslage des

Senderakkus
Jedem Zustand l&sst sich ein bestimmtes Vibrationssignal zu
ordnen. Dabei stehen insgesamt acht verschiedene
Einstellungen zur Verfiigung (OFF und Type 1 bis 7).

Navigieren Sie im Aus-

VIBRATION TYPE 6.3+  wahl-Menu wie auf Seite
TIMER TIME—-UPF PT? 16 beschrieben zur Ein-
LaP hNalul: PT2 stellmeni-Ebene.

FUEL RES-53TRT: PTS
B DEE' E;g Die” Auswahl des je-
r weiligen Zustandes der

gemeldet werden soll, er-
folgt mit der ‘JOG’-Taste. Die Einstellung des Typs des Vibra-
tionsalarms erfolgt mit der (+)- bzw. der (-)-Taste.

Um zur Grundeinstellung zurtick zukommen, muss die (+)- und
die (-)-Taste gleichzeitig fir min. 1 Sekunde betéatigt werden.

Zur Beendigung der Einstellungen flir den Vibrationsalarm be-
tatigen Sie die (END)-Taste so oft, bis im Display das Haupt-
menU wieder angezeigt wird.
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14.37 GAS- / BREMSMODUS (THMOD)

Mit dieser Funktion kann der Weg des Gas- /Bremsservos flr
die beiden Bereiche ‘Gas’ (F = Foward) und ‘Bremse’ (B =
Brake) per Software eingestellt werden.

Dabei stehen zwei Einteilungen zur Verfigung.

¢ ‘F50/B50° Gas- / und Bremsseite haben jeweils den glei-
chen Servoweg von jeweils 50%
¢ ‘F70/B30° fur den Gasbereich stehen 70% und fur den
Bremsbereich 30% des Servoweges zur Ver-
fugung
F50/B50 F70/B30
( =Y =
5:5 7:3

Navigieren Sie im Auswahl-Meni wie auf Seite 16 beschrieben
zur Einstellmeni-Ebene.

Die Auswahl des Modus

TH MODE B du

erfolgt mit der (+)- bzw. der
*NT-BRK: 8% (0FF) (-)-Taste.
#MODE F FUWUDSH-BRESA

Zur Beendigung der Einstellungen fir den Gas- / Bremsmodus
betétigen Sie die (END)-Taste so oft, bis im Display das Haupt-
menU wieder angezeigt wird.
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15. FEHLERMELDUNGEN

Der Megatech T4PK-Sender stellt eine Reihe von Warn-
hinweisen zur Verfligung, damit Sie auf eine Fehlbedienung
und -funktion aufmerksam werden.

Absinkende Akkuspannung (Low Battery Alarm)

Sobald die Akkuspannung
auf 4,9 V sinkt, zeigt das
Display ‘LOW BATTERY’an
und ein Warnsignal ertont.
In diesem Fall muss der
Betrieb des Senders um-
gehend eingestellt werden.
Wenn die Akkuspannung noch weiter zuriick geht, kdnnen Sie
die Kontrolle Uber das Fahrzeug verlieren.

d. Yy

<i¢ LOW BATTERY 22>

Datenverlust (Backup Error)
S.6v
<{ BACFK. UP ERROR >
MEMORY IMITIALIZE
[ I— -

Bei Verlust von Daten zeigt
das Display ‘BACK UP
ERROR’. Es ertdnt ein
neunmaliger Warnton, der
wiederholt wird. Stellen Sie
unbedingt sofort den
Betrieb ein und flhren Sie
einen Modell-Reset durch. Geben Sie die Daten gege-
benenfalls neu ein. Wenn dann immer noch die gleiche Fehler-
meldung erscheint, lassen Sie den Sender im robbe-Service
prifen.

Uberspannungsmeldung (High Voltage Alarm)

& 1v Sobald die Akkuspannung
Uber 8,1V steigt, zeigt das
Display ‘HIGH VOLTAGE’
an und ein Warnsignal
ertdnt. In diesem Fall muss
der Betrieb des Senders
umgehend eingestellt wer-
den. Uberpriifen sie den eingesetzten Akku.

8¢ HIGH VOLTAGE 2

Speicher-Fehler (Access Error)
Bei fehlerhafter Datentibertragung im Sender erscheint im Dis-
6. @y play ‘ACCESS ERROR'’.

Dabei ertént 7 mal ein
MaIN MEMORY Warnton, der wiederholt
{{ ACCESS ERROR >

wird. Um den Alarm zu
stoppen, missen Sie den
Sender ausschalten. Wenn
nach dem Wiedereinschal-
ten der Alarm nicht mehr ertont, ist der Sender einsatzbereit.

Standgaserhéhung (Idle Up Warnung)
Wenn beim Einschalten des Senders die Funktion Standgaser-
héhung (Idle UP) aktiviert ist, ertdnt 7 mal ein Warnsignal, das
wiederholt wird. Der Warn-
B dw s )
ton und die Displayanzeige
ICLE UP oF PRESET kénnen abgeschaltet wer-
oF MEUTRAL BRAKE

den, wenn die ‘ldle UP’-
Cf MIM WARMIMG >

Funktion deaktiviert wird.
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Nicht ausgeschalteter Sender (Power-Off Warnung)

Wenn der Sender Uber lan-
gere Zeit nicht benutzt
wurde, weder zur Steue-
rung noch zur Eingabe von
Daten, ertdont dieser Alarm.
Damit wird erreicht, dass
der Akku nicht unnétig ent-
laden wird. Nach dem Auslosen des Alarms, sollten Sie den
Sender umgehend ausschalten oder einen Taster driicken.

6.2y

MOT OPERATED
FOR a LONG TIME

¢ WARMIMEG >3



“robbe
Fuc<aba

Megatech T4PK 2,4GHz

Bestell Nummer

F 3032

TIPS ZUM EINBAU DER EMPFANGSANLAGE

EMPFANGERANTENNE

Die Empfangerantenne ist
direkt am Empfénger ange-
schlossen. Die Lénge darf
nicht gekirzt oder verléngert
werden. Die Antenne sollte
moglichst weit weg von
Elektromotoren, Rudermaschinen (Servos), metallischen Ge-
sténgen oder stromflihrenden Leitungen etc. verlegt werden.

Verlegen Sie die Antenne nicht exakt geradlinig, sondern
spannen Sie sie mit einem Gummiring ab. Lassen Sie das
Antennenende L-férmig herunterhangen, um Empfangsaus-
setzer zu vermeiden.

Falls dies nicht méglich ist,
sollten Sie bereits im Rumpf
das Antennenkabel auf einem
kurzen Stick, am besten in
Empféngernéhe, S-férmig
verlegen. Am besten ist die Verlegung auf einer kleinen Papp-,
Sperrholz- oder Kunststoffplatte gemaB der schematischen
Darstellung. Dies verringert die Reichweite nicht.

Eine Zugentlastung und Knickverstarkung, z.B. Spritschlauch
ist am Rumpfausgang vorzusehen. Die Antenne darf auf kei-
nen Fall in den Antrieb gelangen.

Bei CFK- oder KFK-RUmpfen darf die Antenne nur auBerhalb
des Rumpfes und nicht parallel zum Rumpf verlegt werden, die
abschirmende Wirkung dieses Materials kann sonst Em-
pfangsprobleme verursachen.

16.2 SCHALTERKABEL

Der Schalter der Empfangsanlage muss ohne mechanische
Begrenzung in jeder Richtung betatigt werden kénnen. Der
Ausschnitt im Rumpf muss groB genug sein. Bei Motormodel-
len mit Verbrennungsmotor den Schalter auf der gegenUberlie-
genden Seite des Auspuffs anbringen, damit kein Ol eindrin-
gen kann und die Kontakte verschmutzt.

16.3 SERVOKABEL

Achten Sie beim Verlegen der Kabel darauf, dass diese nicht
auf Zug belastet werden, zu stark geknickt oder gebrochen
sind. Stellen sie sicher, dass keine scharfen Kanten die Kabel-
isolation beschadigen. Alle Steckverbindung mussen fest sit-
zen. Beim L&sen der Steckverbindungen achten Sie unbedingt
darauf, dass nicht an den Kabeln gezogen wird.

Die Kabel nicht kreuz und quer verlegen. Besser ist eine
Befestigung der Kabel mit Klebeband oder Kabelbindern z. B.
an der Rumpfseitenwand oder am Chassis. An den Geraten
dirfen keinerlei Verdnderungen vorgenommen werden. Ver-
meiden Sie Verpolungen und Kurzschllsse jeder Art, die
Gerate sind dagegen nicht geschitzt.

16.4 SERVOENTSTORFILTER

Bei Verwendung von langen Servokabeln oder Verlangerungs-
kabeln, kdnnen Uber die Servokabel Stérungen eingefangen
werden. Deshalb sollten dann, wenn die Servokabel l&dnger
sind als zwei normale Anschlusskabel (ca. 50 cm), zumindest
verdrillte Kabel verwendet werden (No. F1452).

Noch besser ist der Einsatz von Entstorfiltern (No. F1413).
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16.5 SERVOEINBAU

Zum Befestigen der Servos auf jeden Fall die beigefligten
Gummitlllen und Messingnieten verwenden. Beim Fest-
schrauben der Servos beachten, dass die Schrauben nur so
fest angezogen werden, dass die Messingnieten nicht zu-
sammengedrickt werden. Die vibrationsddmpfende Wirkung
der Gummitillen geht sonst verloren.

Das folgende Bild zeigt die Servomontage.
Im Teil ,A“ Montage in einem Holzbrettchen. Teil ,B* Montage
in einer Kunststoff- oder Aluminiumplatte.

= °
4
&. 4 5
— ) )
1 Holzschraube 1 Mutter
2 U-Scheibe

2 U-Scheibe

3 Gummitllle

4 FUhrungshulse
5 Holz

3 Gummitille

4 Flihrungshilse
5 Aluminiumplatte
6 Schraube

Bei RC-Car Modellen wird der Servo-Einbau in den dafir vor-
gesehenen Aussparungen der jeweiligen Einbauplatte vorge-
nommen. Bei Bootsmodellen kénnen von Ihnen die robbe-
Servo-Schnellbefestigungen verwendet werden. Schenken Sie
der Servomontage groBe Beachtung, da Servos empfindlich
auf Erschitterungen reagieren.

16.6 SERVOWEGE / SERVOHEBEL

Jedes Servo muss Uber den vollen Weg arbeiten kénnen, ohne
mechanische Begrenzung durch das Ruder oder das
Gesténge. Dies gilt vor allem auch fir die Vergaseranlenkung.
Die Stellungen ‘Vollgas’ und ‘Leerlauf’ missen durch die
Knlppelstellungen, jedoch keinesfalls durch den mecha-
nischen Anschlag der Drossel, bestimmt werden. Andernfalls
steht der Motor der Rudermaschine fast sténdig unter Volllast
und hat daher eine UberméaBig hohe Stromaufnahme.

HORN D
IFSH-EW)

HORN A
IFSH6X)

HORN C
{FSH.ER)

HORN B
IFSH65)
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Fir robbe-Servos sind verschiedene Servohebel lieferbar. Im
obigen Bild sind sie abgebildet. AuBerdem ist die Anderung
der Stellung pro Zahnkranz-Segment dargestellt.

Servos mit Zahnkranz-Hebel erm&glichen die mechanische
Einstellung der Servo-Neutralposition. Man stellt sie ein,
indem zuerst die Befestigungsschraube gel6st und der Hebel
abgehoben wird. In der gewlinschten Neutralstellung wird der
Hebel wieder aufgesetzt und mit der Schraube befestigt. In der
unten stehenden Abbildung ist ein Servo mit angeschlos-
senem Gestange dargestellt.

16.7 EINBAU DER GESTANGE

Grundsatzlich muss der Einbau der Gestange so erfolgen,
dass sie besonders leichtgangig sind. Sonst wird zu viel Strom
benotigt, dadurch verringert sich die Betriebszeit deutlich.
AuBerdem verschlechtert sich z. B. die Ruckstellgenauigkeit
der Lenkung. Das wiederum wirkt sich negativ auf das Fahr-
verhalten aus.

Gesténge

Befestigungs-
schraube

17.

POSTBESTIMMUNGEN

Die Richtlinie R&TTE (Radio Equipment & Telecommunications
Terminal Equipment) ist die neue européaische Direktive flr
Funkanlagen und Telekommunikationsendeinrichtungen und
die gegenseitige Anerkennung ihrer Konformitat.

Mit der R&TTE-Richtlinie ist unter anderem das Inver-
kehrbringen, sowie die Inbetriebnahme von Funkanlagen in
der Européischen Gemeinschaft festgelegt.

Eine wesentliche Anderung ist die Abschaffung der Zulassung.
Der Hersteller bzw. Importeur muss vor dem Inverkehrbringen
der Funkanlagen diese einem Konformitdtsbewertungs-
verfahren unterziehen und danach bei den entsprechenden
Stellen notifizieren (anmelden).

Als Zeichen, dass die Gerate den gultigen Européischen Nor-
zusétzlich ein Ausrufezeichen anzubrin-

men entsprechen, wird das CE-Zeichen ce
gen, als Zeichen dafiir, dass die nutzba-

angebracht. Bei Sendefunkanlagen ist

ren Frequenzen in Europa (noch) nicht einheitlich sind.

Diese Kennzeichnung ist fur alle L&nder in der Europaischen
Union gleich. Weitere Lander wie Schweiz, Norwegen, Estland
und Schweden haben diese Richtlinie ebenfalls Gbernommen.
In all diesen Landern ist lhre Fernsteueranlage noatifiziert (d.h.

zugelassen) und kann dort sowohl verkauft als auch in Betrieb
genommen werden.

Wir weisen darauf hin, dass die Verantwortung firr eine den
Richtlinien entsprechende Funkanlage bei Ihnen, dem Anwen-
der liegt.
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18. GEWAHRLEISTUNG

Unsere Artikel sind selbstversténdlich mit den gesetzlich vor-
geschriebenen 24 Monaten Gewahrleistung ausgestattet. Soll-
ten Sie einen berechtigten Gewahrleistungsanspruch geltend
machen wollen, so wenden Sie sich immer an lhren Handler,
der Gewahrleistungsgeber und fur die Abwicklung zusténdig
ist.

Wahrend dieser Zeit werden evil. auftretende Funktions-
mangel sowie Fabrikations- oder Materialfehler kostenlos von
uns behoben. Weitergehende Ansprliche z. B. bei Folge-
schaden, sind ausgeschlossen.

Der Transport zu uns muss frei erfolgen, der Riicktransport zu
Ihnen erfolgt ebenfalls frei. Unfreie Sendungen kdnnen nicht
angenommen werden.

Fir Transportschaden und Verlust Ihrer Sendung kénnen wir
keine Haftung Gbernehmen. Wir empfehlen eine entsprech-
ende Versicherung.

Senden Sie lhre Gerdte an die fur das jeweilige Land zu-
standige Servicestelle.

Zur Bearbeitung lhrer Gewahrleistungsanspriiche miissen
folgende Voraussetzungen erfullt werden:

¢ Legen Sie lhrer Sendung den Kaufbeleg (Kassenzettel) bei.

e Die Gerédte wurden geméss der Bedienungsanleitung be-
trieben.

e Es wurden ausschlieBlich empfohlene Stromquellen und
original robbe Zubehoér verwendet.

* Feuchtigkeitsschaden, Fremdeingriffe, Verpolung, Uberlas-
tungen und mechanische Beschadigungen liegen nicht vor.

e Flgen Sie sachdienliche Hinweise zur Auffindung des
Fehlers oder des Defektes bei.

19. KONFORMITATSERKLARUNG

Hiermit erklart die robbe Modellsport GmbH & Co. KG, dass
sich dieses Gerét in Ubereinstimmung mit den grundlegenden
Anforderungen und anderen relevanten Vorschriften der ent-
sprechenden CE Richtlinien befindet. Die Original-
Konformitatserkldrung finden Sie im |Internet unter
www.robbe.com, bei der jeweiligen Geratebeschreibung
durch Aufruf des Logo-Buttons "Conform".
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Auf der Betriebsfrequenz 2.400...2.483,5 MHz ist der Betrieb von Funkanlagen anmelde- und gebuhrenfrei. Hier wurde eine Allge-

meinzuteilung von Frequenzen flr die Nutzung durch die Allgemeinheit von der Bundesnetzagentur erteilt.
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21. EMPFOHLENES ZUBEHOR
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Unicharger No. 8500
Universalladegerat zum Laden von Sender und Empfanger-
akkus aus dem 230 V Netz.

Ri-Meter No. 8422
Hochprazises Innenwiderstands-Messgerét. Ideal zum Selek-
tieren von Einzelzellen und Uberpriifen von Zellenpacks.

Temperaturmonitor No. 8410

Kleines, leichtes und prazises Gerat zur Messung von Tempe-
raturen in allen Bereichen des Modellbaus.

Einsatzgebiete sind beispielsweise die Messung von Motor,-
Akku- oder Auspuff-Temperatur.

Auf Grund des geringen Gewichtes und der kleinen Abmes-
sung, kann der Temperaturmonitor in fast jedem Modell einge-
setzt werden und somit auch wéhrend des Betriebes wichtige
Informationen liefern.

Fir jeden Messzyklus wird dabei noch die jeweilige Minimal-
und Maximal-Temperatur im Ger&t abgespeichert.

Der Messbereich von -50°...+280°C ergibt ein weites Einsatz-
spektrum.
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Power Peak Infinity 3 No. 8429
Die intelligente und ultimative Heim - Ladestation mit komfort-
ablem Akkumanagement, zum Laden und Entladen von NC-,
NIMH-, Blei und Lithium-Akkus.

Zellenzahl

NC - Akkus: 1...30 Zellen,
NiMH - Akkus:  1...30 Zellen
Blei - Akkus: 1...6 Zellen

Lithium - Akkus: 1...12 Zellen
Lade- Entladestrom 0,1..10 A

Das 12V betriebene Gerét besitzt 2 voneinander unabhéngig
einstellbare Ladeausgénge, welche gemaB der Voreinstellung
abgearbeitet werden.

No. F1310
5 Zellen NiMH Akku 1700mAh

Umhéngeriemen 1-Punkt
No. F1550

Weicher, langenverstellbarer
Umhangeriemen, mit
Karabinerhaken und
Wirbellager.
Empféngerakku

No. 4550

Hochkapazitdts NiMH-AKkku.
4,8V, 2000 mAh.
Entladestrom max: 6 A
Dauerstrom ca. 4 A
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Sender Koffer “Racing Team”

No. F1555

Zur optimalen Aufbewahrung Ihres Senders.

No. F3032003 DSC-Verbindungskabel

Lenkradapter kurz

No. F30320001
Lenkradapter mit einer ver-
langerung von 27 mm.

Achsen Drehung fiir
Steuerrad

No. F30320002
Adapter mit eingestellter
Winkel Funktion fur eine
Ergonomische Einstellung
des Steuerrades.
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Empfangerakkuladekabel
No. F1416

Schalterkabel No. F1408
zum Abschalten der Strom-
versorgung aus einem
Power-Pack

Schalterkabel mit
Ladebuchse

No. F1407
Zum AnschluB des Akkus an
den Empféanger erforderlich.
Erméglicht das Laden des
Empfénger-Akkus Uber eine
separate Ladebuchse.

V-Kabel No. F1423
Zum parallelen AnschluB von
2 Servos an einen
Empféngerausgang.
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22. FUR IHRE NOTIZEN

Nr. Modell wichtige Einstellungen

STEXP: THSPD: START:

1 THEXP: A.B.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:
STEXP: THSPD: START:

2 THEXP: A.B.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:
STEXP: THSPD: START:

3 THEXP: A.B.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:
STEXP: THSPD: START:

4 THEXP: A.B.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:
STEXP: THSPD: START:

5 THEXP: A.B.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:
STEXP: THSPD: START:

6 THEXP: A.B.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:
STEXP: THSPD: START:

v THEXP: A.B.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:

Um fir weitere Modelle die Daten schriftlich zu archvieren, sollten Sie diese Liste kopieren, bevor Sie Eintragungen vorneh-
men. Damit haben Sie eine Vorlage um die wichtigsten Einstellungen zu notieren.
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Nr. Modell wichtige Einstellungen

STEXP: THSPD: START:

1 THEXP: A.B.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:
STEXP: THSPD: START:

2 THEXP: AB.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:
STEXP: THSPD: START:

3 THEXP: A.B.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:
STEXP: THSPD: START:

4 THEXP: A.B.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:
STEXP: THSPD: START:

5 THEXP: A.B.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:
STEXP: THSPD: START:

6 THEXP: A.B.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:
STEXP: THSPD: START:

v THEXP: A.B.S: BRAKE:
STSPD: ACCEL: IDLUP:
F/S: SYSTM: MENU-T:
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23. SERVICE ADRESSEN

Land Firma Strasse Stadt Telefon Fax

Andorra SORTENY 130 LES ESCALDES 0037-6-82 0827 0037-6-82 5476
Danemark MAAETOFT DMI 8900 RANDERS 0045-86-43 6100 0045-86-43 7744

Deutschland

robbe-Service

Metzloser Str. 36

D-36355 Grebenhain

0049-6644-87-777

0049-6644-87-779

England

robbe-Schliter UK

LE10-1UB

Leicestershire

0044-1455-63 7151

0044-1455-63 5151

Frankreich

S.AV Messe

BP 12

F-57730 Folschviller

0033-387-94 6258

0033-387-94 6258

Griechenland

TAG Models Hellas

143 41 Nea Philadelfia

0030-1-25 84 380

0030-1-25 33 533

Italien MC-Electronic Via del Progresso 25 |I-36010 Cavazeale (Vi)|00390-0444-94 5992 |00390-0444-94 5991
Niederlande/Belg. [Jan van Mouwerik  [Slot de Houvelaan 30 [NL-3155 Maasland  [0031-1059-13 594  |0031-1059-13 594
Norwegen Norwegian Modellers 3101 TONSBERG 0047-333-78-000 0047-333-78-001
Osterreich Robbe Service Hosnedlgasse 25 A-1220 Wien 0043-01259-65 5214 |0043-01259-1179
Schweden Minicars Hobby A.B. 75323 Uppsala 0046-18-71 2015 0046-18-10 8545
Schweiz Spabhr Elektronik Gotthelfstrasse 12 |CH-2543 Legnau 0041-032-65 22 3 68 |0041-032-65 37 364
Slowakische Rep.|Fly Fan 91105 Trencin 0042-1831-74 442 03|0042-1831-74 447 15
Spanien Modelimport S.A. 28850 Torrejon de Ardoz|0034-91-67 747 20 |0034-91-67 798 60
Tschechische Rep. |MS Composit Modelsport CZD-25265 Tursko  [00420-205-786 266 |00420-205-786 266
Turkey Formula Modelsports 35060 Pinarbasi-lzmir |0090-232-47 912 58 [0900-232-47 917 14
24. ALTGERATEENTSORGUNG
Elektronische Gerate dirfen nicht einfach in eine Ubliche Milltonne geworfen werden. Die Anlage ist daher mit
dem nebenstehendem Symbol gekennzeichnet.Dieses Symbol bedeutet, dass elektrische und elektronische
Gerate am Ende ihrer Nutzungsdauer, vom Hausmuill getrennt, entsorgt werden missen. Entsorgen Sie das Gerat
bei Ihrer 6rtlichen kommunalen Sammelstelle oder Recycling-Zentrum. Dies gilt fir Lander der Européischen
— Union sowie anderen Europdischen Lédndern mit separatem Sammelsystem.

robbe Modellsport GmbH & Co.KG
Metzloser StraBe 36
D-36355 Grebenhain
Telefon +49 (0) 6644 / 87-0

robbe Form 40-5399 AGAI

€O

Irrtum und technische Anderungen vorbehalten
Copyright robbe-Modellsport 2008

Kopie und Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit
schriftlicher Genehmigung der robbe-Modellsport
GmbH & Co.KG



